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„Arethusa", pazdziernik 1942 
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„Arethusa", 1945 


MaL Aleksandr W. Daszjan 
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Wodowanie „Arihant” 

W stoczni Shipbuilding Centre (SBC), w Vishakapatnam dokona- 
no w dniu 26 lipca wodowania atomowego okr?tu podwodnego An- 
hunt , pierwszego z trzech planowanych. Ceremonia by!a otoczona 
takg. tajemnicg, ze nie zamieszczono z niej zadnej fotografii okr?tu. 
Planuje si?, ze po serii dlugich prob wejdzie do sluzby w roku 2011. 

Przyblizone parametry tego tajemniczego okr?tujg nast?pujace: wy- 
pornosc 6000 tom wymiary 112x15x19 m, nap?d reaktorem ato- 
mowym PWR o mocy 85 MW, 1 turbina parowa o mocy 47 000 KM 
(70 MW), 1 sruba, pr?dkosc nawodna 15 w?zlow, pr?dkosc podwodna 
24 w?zly, zaloga 95 ludzi. 

Brak zgodnosci co do uzbrojenia okr?tu. Na pewno b?dzie to 6 wy- 
rzutni torped kal. 533 mm przystosowanych do wystrzeliwania poci- 
skow rodziny ^Club” lub stawiania min. Za kioskiem majg si? znaj- 
dowac 4 pionowe silosy dla rakiet strategicznych „Agni III" o zasi?gu 
3500 km (5500 km?) lub 12 rakiet K-15 „Sagarika” (po 3 w silosie) 
o zas i?gu 700-1900 km. No coz, nalezy uzbroic si? w cierpliwosc, nie- 
dlugo dowiemy si? zapewne wi?cej. 

JAPONIA 

Drugi lotniskowiec zwodowany 

21 sierpnia w stoczni Ishikawajima-Harima Heavy Industries (IHI) 
w Jokohamie dokonano wodowania (wlasciwie wydokowania) nisz- 


czyciela smiglowcowego Ise (DDH-182), drugiej jednostki typu Hyuga. 
Cala seria ma liczyc 4 jednostki, ktore zastgpig stare niszczyciele smi- 
glowcowe typu Hiei i Kurama. 

Warto przypomniec, ze jednostki tego typu posiadaja wypornosc 
13 950 t oraz dlugosc 197 m. Majg zabierac na poklad 11 smiglow- 
cow, lecz specjalisci uwazajg, ze docelowo b?dg to samoloty F-35 „Li¬ 
ghtning II”, dlatego klasyhkowanie jednostek jako niszczyciele smi- 
glowcowe jest eufemizmem pozwalajqcym na omini^cie zapisow 

konstytucj i j aponskiej. 

Ise ma wejsc do sluzby w marcu 2011 roku. 

tOTWA 

Dowodca MW zdymisjonowany 

Z powodu skandalu z zakupem malych tralowcow 9 wrzesnia zo- 
stal zdymisjonowany dowodca MW Lotwy, Aleksandr Pawtowicz. 

Do dymisji doprowadzil lotewski minister obrony, Imants Liegis. 
Powodem byla umowa z 24 sierpnia 2005, na mocy ktorej marynarka 
lotewska kupila 5 holenderskich tralowcow (niszczycieli min) typu Al- 
Icamaar za 40 min latow (ponad 80 min USD wedlug owczesnego kur- 
su), wyprodukowanych w latach 1980. w stoczni Van Der Giessen-de 
Noord (platnosci rozlozono wowczas na raty, ktore majcj, bye splaca- 
ne do 2012). Okazalo si^, ze okr^ty znajdowaly si? w fatalnym stanie 
technicznym, a Lotwa nie uzyskala nawet podstawowej dokumentaeji 
technicznej w zrozumialym j?zyku. Musiala pozniej dokupic za po¬ 
nad pol miliona Euro. 

Wedlug dowodey lotewskich Sil Zbrojnych, Pawlowicz wykonywal 
jedynie rozkazy dotycz^ce zakupu tralowcow. Decyzje zapadaly gdzie 
indziej, w gronie urz?dnikow niinisterstwa obrony. I tarn nalezy szu- 
kac winnych powstalej sytuaeji. Ta obrona nie pomogia jednak Paw- 
lowiczowi. 

Pieiw^szy holenderski tralowiec dotarl do lotewskiego portu jesieni^ 
2007. Przemianowano go wowczas na Imunta. W 2008 Lotwa otrzy- 
mala 3 kolejne okr?ty. Zaplacila wowczas cz?sc naleznej kwoty wyni- 
kaj 3.cej z kontraktu. 

Marynarze od pocz^tku zglaszali uwagi dotycz^ce fatalnego sta- 
nu technieznego tralowcow. Jednak ministerstwo obrony staralo 
si? tuszowac skandal. Sytuacja zmienila si? w 2009, gdy na cze- 
le resortu standi Imants Liegis. Powolal on specjaln^ komisj?, kto- 
ra zbadala kontrakt i mozliwosc dalszej eksploatacji feralnych tra¬ 
lowcow. Przedstawila ona raport 
w sierpniu. 

Z raportu wynikalo m.in., ze 
okr?ty s^. pozbawione dokumen¬ 
taeji wj?zyku lotewskim lub choc- 
by angielskim. Lotwa otrzymala 
jedynie dokumentacj? po holen- 
dersku... Dokupienie dokumenta¬ 
eji po angielsku kosztowalo 540 
tys, euro. Z raportu wynikalo tez, 
ze kontrakt przygotowywali lu- 
dzie bez zadnego doswiadezenia 
w handlu mi?dzynarodowym, nie 
znaj3.ee nawet dobrze j?zyka an- 
gielskiego. Nie przeprowadzono 
analiz rymku. Komisj a nie znala- 
zla protokolow przej?cia okr?tow 
i dokumentaeji. 

Nowym dowodey lotewskiej 
doty zostal kpt. Rimant Sztrimaj- 
tis, dot^d naczelnik departamen- 
tu personalnego Sil Zbrojnych 
Lotwy. 


Ceremonia wodowania niszczycsela smiglowcowego Ise. 


Fot. Internet 
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Ceremonia wcielenia do sluzby fregaty Zulfiquar. Fot. Pakistan Nay 

PAKISTAN 

„ZuIfiquar” w Pakistanie 

W dniu 19 wrzesnia w Karaczi oficjalnie zostala przej^ta frega- 
ta Zulfiquar (F-22P). Zulfiquar zostal zwodowany w stoczni Hudong 
Zhonghua, w Szanghaju, 5 kvvietnia 2008. W czerwcu biezqcego roku 
zostal oficjalnie wlqczony w sklad marynarki wojennej Pakistani!. 
Od tego czasu trwal jego rejs pownotny, polqczony z testami morski- 
mi. W tym okresie odwiedzil m.in. porty wojenne Malezji i Sri Lan- 
ki. Ostatnie tygodnie sp^dzil na cwiczeniach z innymi okr^tami Paki¬ 
stan Navy. 

Wydarzenie to jest o tyle istotne, ze Zulfiquar jest pierwszym, du- 
zym okr^tem nawodnym Pakistanu, ktory jest fahaycznie nowy. Do tej 
pory Islamabad kupowal zawsze jednostki uzywane, glownie w Wiel- 
kiej Biytanii i USA. Po drugie, jest to kolejny przvklad udanej wspol- 
pracy wojskowo-gospodarczej mi^dzy Pakistanem a Chinami. 

Islamabad zarnowil 4 fregaty - rozwini^cie chinskich okr^tow Typu 
053H3 - w 2005. Wartosc kontraktu, tqcznie z uzbrojeniem, to 750 min 
USD, przy czym 3 jednostki sq produkowane w Szanghaju, a ostatnia 
zostanie wykonana w Karaczi, w ramach transferu technologii. 

Shamsheer zostal juz zwodowany w pazdziemiku 2008 i zostanie 
przekazany Pakistanowi w styczniu przvszlego roku. W trzecim kwar- 
tale 2010 Chinczycy przekaza rowniez Saif, zwodowany 3 miesiq.ce 
temu. Ostatni ( Aslat) ma wejsc do sluzby do 2013. 

Okr^ty o wypomosci 3144 t i dlugosci 123 m sqjednostkami wielo- 
zadaniowymi, zbudowanymi przy wykorzystaniu technologii, zmniej- 
szajqcych powierzchnie odbicia radiolokacvjnego. W pofqczeniu 
z wykorzystaniem wzgl^dnie nowoczesnego chihskiego uzbrojenia, 
pozwoli to na istotne zwipkszenie mozliwosci bojowych pakistahskiej 
maiynarki wojennej. 

Zulfiquary zastqpiq fregaty typu Tariq, czyli eks-brytyjskie Amazo - 
ny/Typ 21, ktore weszly do sluzby w latach 1970., a zostanq wycofane 
z pakistahskiej marynarki wojennej w nastgpnej dekadzie. 

POLSKA 

„Gawrori' na wodzie 

Kadlub prototypowej korwety wielozadaniowej proj. 621 Gawron 
splynqi 16 wrzesnia na wodg z hali w Stoczni Marynarki Wojennej 
w Gdyni. Wodowanie, okreslone jako techniczne, odbylo si^ w godzi- 
nach porannych pomi^dzy 10:00 i 10:45. Operacja trwala tak dlu- 
go, gdyz odbywala si^ przy wykorzystaniu mecharhcznego podnosni- 
ka uzywanego zazwyczaj do wciqgania i wyciqgania remontowanych 
jednostek plywajq.cych na stanowiska lq.dowe. Nast^pnie okr^t, ozna- 
czony numerem budowy 621/1, przeholowano z nabrzeza zachodnie- 
go do basenu stoczniowego. 

W najblizszych dniach gotowy kadlub przejdzie proby przechylow. 
Powinny si^ one zakohczyc do konca tygodnia. Na 22 wrzesnia pla- 
nowane jest podniesienie okr^tu z wody i ponowne wprowadzenie do 
hali montazowej. 


Obecnie w kadlubie znajdujq. si^ wszystkie urzq.dzenia wielkogaba- 
ntown, ktorvuh montaz po scaleniu blokow kadluba nie bylby moz- 
liwy - silniki, turbiny, generatoiy, linia walow, czy urzq.dzenia kli- 
mah’zacyjne. Po powrocie na nabrzeze prace b^dq. kontynuowane. 
Zamontowane b^dq. pozostale urzqdzenia, przeprowadzone b^dzie 
centrowanie linii walow oraz zamontowane sruby. Te prace powinny 
potrwac kilka miesi^cy, orientac}jnie ich konca mozna spodziewac si^ 
w styczniu 20 i 0 r. Zakohczq. one obecny etap budowy okrgtu. 

Jego kontynuowanie bedzie uzaleznione od dalszych decyzji za- 
mawiajqcego, czA r li MON, ktore w praktyce zaprzestalo finansowania 
programu. Jednak po ogloszeniu przez ministra Klicha decyzji o za- 
wieszenia programu mozna spodziewac si$ realizacji najgorszego wa- 
riantu, tj. wstrzjmania prac i zakonserwowania okr^tu, ktory w nor- 
malnych warunkach powinien bye gotowy za 2-3 lata. 



Kadlub fregaty „Gawron" po wodowaniu. Fot. Janusz Waiczak 


ROSJA 

Potwierdzenie rosyjsldch „Mistrali" 

Gen. Nikolaj Makarow, szef rosyjskiego sztabu generalnego po- 
twierdzil, ze Moskwa prowadzi rozmowy, w sprawie pozyskania fran- 
cuskiego okr^tu amfibijnego typu Mistral. 

Pierwsze informaeje na ten temat pojawily si^ w na poczqtku sierp- 
nia, kiedy sprawe opisal „Kommiersant”, powolujqc siq na dziennik 
„La Tribune", 

Dopiero 26 sierpnia, w czasie wizyty w Ulan Bator, gen. Miko- 
laj Makarow powdedzial dziennikarzom o zamiarze zakupu jednego 
okrptu oraz technologii, niezbpdnych do wyprodukowania kolejnych 
3-4 jednostek w rodzimych stoczniach. Zaden kraj nie moze produko- 
wac wszystkiego na najwyzszym poziomie, stwierdzil general. 

Dodal, ze Rosja nie ma jednostek tego typu i prawdopodobnie b^- 
dzie musiala kupic je za granicq. Makarow wyrazil nadziej^, ze ne- 
gocjacje z nieujaumionq z nazwy stoezniq. (musi jednak chodzic 
o DCNS), powinny zostac sfinalizowane do konca roku, a podpisa- 
na umowa bedzie dotyezye dostarezenia okrptu oraz technologii, nie- 
zb^dnych do budowy kolejnych jednostek. 

Mistral o wypomosci pelnej 21 tys, t. moze wykonywac po niewielkich 
aranzacjach kilka funkcji: okr^tu desantowego, towarowego, lotniczego, 
dowodezego i szpitalnego. Ta roznor odnosc zostala uj^ta w nazwie typu. 
„Mistrale” okreslane sq, w wolnym tlumaczeniu, jako okrQty projekcji sil 
i dowodzenia, Letude du Bdtimenl d interventionpolyvalent (BIP). 

Ze 199-metrowego pokladu jednoczesnie opemje 6 smiglowcow, 
w tym jeden o masie do 33 t, a hangaiy pomieszczq 16 duzyeh ma- 
szyn. W przypadku wykorzystania jednostki jako smiglowcowca, moz- 
liwym jest operowanie z niego do 35 lzejszych helikopterow. Okrpty 
mogq rowniez przewozic na krotkie dystanse 900 zolnierzy (standar- 
dowo 450-osobowy, w^ pelni wyposazony batalion piechoty) lub trans- 
portowac batalion czolgow (40 czolgow „Leclerc"). Wyposazono je 
rowniez w 4 kutry desantowe i 2 poduszkowce. 

Opracowali: Serwis AL Altair, Jaroslaw Malinowski 
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pornosc izuu t. uiugosc - m 
rokosc ™ 10, zanurzenie przy 
48G t, + 60 t w^gla + 10 t wo 
m. Wysokosc burt do poklad 
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. ........... .■■■ ■ •. . y v .;. -y ,,-v v v 'v.v 

m. Uklad napedowy zostal w 

r ^ y 

przez zakiad Meyer. Parowiec 
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zono w 2 trzycylindrowe pion 
szyny parowe potrojnego roz 




no nast^pujqcq krotkq notatk^ „Tanga- 
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nikq, jezioro w Afryce | w Zairze, Tanzanii, 
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mmmti 1 Burundi . Znaiduie sie w rowie 
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znym na wysokosci 773 m nad 
morza. Powierzchnia 34 tys. km 2 , 
sc do 1470 m (drugie pod wzgl§- 
i hokosci na swiecie po Bajkale). 
0 rzek Lukuga i Lualaba . Rybo- 

;X'.. 

5 . Zegluga . Giowne porty: Kigo- 




]eanostKa ; Ktora wczesmej 
w skiad marynarki woiennei ostatmego 
niemieckiego cesarza Wilhelma II. 

Historia jednostki rozpocz^la siQ 
w roku 1912 gdy „Ostafrikanischen 
Eisenbahn-Gesellschaft” (pol. n Wschod- 
nioafrykanskie Towarzystwo Kole- 
jowe”) zawarlo kontrakt z zakladem 
i stoczniq. „Maschinenfabrik und Schif- 
fvverft Joseph L. Meyer" w Papenburgu 
na budow^ 3 niewielkich towarowo-pa- 
sazerskich paroweow, przeznaczonych 
do zeglugi na afrykahskim jeziorze Tan- 
ganika w oparciu o port bazowy Kigo- 
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ma. W lutyrn nast^pnego roku na po- 
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chylm stoczm, polozonej nad rzekq 
Ems. rozpoczeto prace przy budowie 
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piewszej z jednostek, ktora otrzvma- 
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. afrykanskich jezior, jego dlugosc 
>1 okolo 650 km, a szerokosc 80 
ragnqcych trafic nad jezioro, pi- 
urystyczne informuje: „«KLM », 
di Airways», «Ethiopian Airlines » 
Emirates» latajq do Dar-es-Salam 
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czeniu budowv statek aalezalo rozebrac 
i niejako w „kawalkach” przetranspor- 
towac morzem do Dar-es-Salam. skad 


-• •:: :• :• %•***?■ 
:• :**> 'w 


*. i 


v.v. 


produktow mlecznych o obj^tosci 4 m 3 
i temperaturze +2°C, oswietlenie elek- 
tryczne oraz urz^dzenie wentylacvjne. 
Poza tym jednostka posiadala 2 stalo- 
we maszty ze staLowymi bomami ladun- 
kofyymi o udzwigu 2 t i 10 t, 2 parowe 
windy ladunkowe, parowsj. maszynk^ 
sterow^, szalupy ratunkowe, a takze 

.. ... •: •• •: " ; j ; v ;i .; . . . •-■■■ •••• - - - * .. •. 

gik i kapitahski kuter motorowy. Bu- 
dowa statku kosztowala „Ostafrikani- 

schen Eisenbahn-GeseRschaft” 750 000 
Reichsmarek. 

... V ■■ • 

W nadbudowce na srodokr^ciu roz- 
mieszczono wylozone drewnem te- 
kowym kabiny pasazerskie ~ 6 jedno- 
miejscowych dla pasazerow I klasy i 5 
dwumiejscowych dla pasazerow II kla¬ 
sy. Z drewna tekowego wykonano row- 
niez meble w kabinach. Na srodokr^ciu 
znajdowaly si§ rowniez kabiny bialej za- 
logi. Kabina kapitana i sterowka znajdo- 
waly si$ gorze nadbudowki. Dla czamo- 
skorych przeznaczono pomieszczenia 

,7..... • . ■■ ■ ■■ ; ■■ ■■.. 

na dziobie i rufie (l^cznie dla 60 ludzi). 
Pasazerowie I i II klasy wspolnie korz\ r - 
stali z mesy i palarni. Uzupelnieniem 
byly sanitariaty i umywalnie odr^bne 
dla pasazerow, a takze bialej i kolorowej 


Po przybvciu do Kigoma, Niemcy 

w pierw^szej kolejnosci przystcyaili do bu- 

. . ' , .. .. .. , ■■ ■■ ■ ;. 

dowy pochylni, do ktorej doprowadzono 

energie elektiyxzn^.. Na pochylni mial 

..:. 

si^ odbyc ponowny montaz statku. Prze- 
widywano, ze pozniej pochylnia, umozli- 
wiaj^ca wysRpowanie jednostek z wody, 
bedzie sluzyla do prowadzenia prac re¬ 
in onto wych. Rownolegle z rozpocz^- 
ciem montazu stoezniowey przyst^pili 
do urzadzania warsztatu mechaniczne- 


Kigoma, polozonej 
anika. T\m sam\nri 
irmy Meyer stan^lo 
w stoezni gotowosc 


naa jeziorem 
przed inz}nie: 
podwojne zad 
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nie brakowalo. Oto wypiski z raportow 
majstra Riitera kierowanveh do szefo- 
stwa stoezni w Papenburgu: „Bmkujqce 
do tej pory plyty pokiadu z& srodokrgeia, 
znajdujq sic teraz we naszej dyspozycji 
w Kigoma , nadal brak 2 skrzynek z nita- 
mi, ktore przez oczywistq pomyikg pozo- 
stawiono w Dar-es-Salam ... Takielunek 
z powodu pozam w trakeie przewozu ko- 
lejq na otwartej platformie nie nadaje sig 
do uzytku... Montujemyjuz 3 tygodnie i li- 
czymy, ze do sieipnia zdolamy wodowac 


to doslownie jak dzieci^- 
ja. Pozniej parowiec zostal 
apakowany do okolo 5000 


gdzie zostaly zaladowane na statek ar 
matora „Deutsche Ostafrika Lmie’^ Sta 
tek ten przez Morze Srodziemne i Ka 
nal Sueski dotarl do Dar-es-Salam, sk^t 
skrzynie powe dro waly kolej ^ w glq.1 
kraju. Pozostal jeszcze najtrudniejsz] 
odcinek o dlugosci 900 km, ktoty trzebc 
bylo pokonac pieszo. Cala ta trasa sta 
la sie udzialem 3 specj aRstow ze stoczn 


■■ :v :v*v: : : ft ■: 

ft- 


. 


musiaiem SKiaaac sam w poieaynKe , m: 

J- s ^ t- / 

kilka dni nasz dzwig pracuje bez zarzu 
til. Co prawda pozar w trakeie transpor 
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Okreslon^ trudnosc dla stoczniow- 
cow stanowil fakt, ze nowy parowiec 
mial dzialac na ieziorze posrodku kontv- 

v JL I 

nentu, a Rnia kolejowa „MitteUandbahn” 
z Dar-es-Salam do Kigoma, ktorej budo- 

we prowadzilo „Osta£rikanischen Eisen- 

•••.. .. 

bahn-Gesellschaft” nie zostala jeszcze 

. V . • X ! ' < ‘.. . .. .. »T -fV ^ • , ; m f !; W Tfv- ■ * !. !. . ..... <<■ I • 

ukonezona. W zwi^zku z tym po zakoh- 


napgdowych ..." Dalej pisze tak: „Poza 
nieudolnym stolarzem i elektrykiem nie 
otrzymalem na miejscu zadnej pomocy 
ze strony Europejczykdw. W ehwili obee 
nej korzystam z 20 gorliwych Hindusow 
i 150 czamoskdrych. Jesli zaezniemy ni 
towanie , to potrzeba bgdzie dalszych 10L 
czamoskdrych ..." Trzeba bylo ogolen 




cmka majstra Hermanna Wendt. 
I ski przedstawiciel w jednym ze 
l raportow do Londynu meldo- 
Ci dziwni (doslownie - porqbant) 
y kazali czamoskorym niesc do Ki- 

toalety, wiesza- 


V W.Lv.vivIv.; J—;■ 
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goma nawet 

7**7 - 7 *if 

ki i tezanki . 




Parada wojskowa w Kigoma z okazji rocznicy urodzin cesarza 27.01.1915 r. Na drugim tie Graf Gotzen 
WMkkig von Wissmann, Kinsami. 


jasnym kolorze), z prawej 
Fot. Koioniales Bildarchiv 
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wykonac przy uzycm narz^azi 
pneumatvcznych okolo 160 tys, 
nitow. Mino wszelkich trudno- 
sci, prace z powodzeniem posu- 
waJy si^ do przodu. W roku 1914 
spodziewana byta wizyta cesa- 
rza Wilhelma II w afrykanskiej 

w.y*wSiif^ 

kolonii, w tym rowniez w Kigo- 
ma na safari, st^d tez stoczniow- 
cy spieszyli si^ by zd^zyc przed 

v.v ............ .. ~ ■' ■ M^ivrii 

przybyciem monarchy. 

Tymczascm sytuacia w swia- 
towej polityce zacz^la si^ od- 
czuwalnie zmieniac i w po- 
wietrzu zapachnialo prochem. 
Wkrotce potem w>^buc!i po- 
zar Wielkiej Wo j ny, a dziala- 
nia wojenne rozpocz^ly si^ tak- 
ze 1 we wschodnioafrykahskich 
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mm 


byii na taki obrot spraw-jeszczt 
w 1897 roku Reichskolonialami 

? : x :!i;.IIV • - •:!Vi'!...• =- : ; v ' 

(pol. Urz^d ds. kolonii Rze 
szy) opracowal zapotrzebowa 
nie na uzbrojone transportowce 




Parowiec Hedwig von Wissmann w czasie 1 wojny swiatowej 

nego przez Br\ r t\jcz} / kow w porcie Da- 
r-es-Salam. Grupa ta nosz^ca pocz^tko- 
wo nazwe ^Marine-Expeditionskorps” 
(pol. Morski Korpus Ekspedycyjny), 
a nastQpnie „Abteilung Mowe” (pol. Pod- 
oddzial Mowe) poza broni^ strzeleckcj. 
uzbrojona byla rowniez w zdj^te zpo- 
Idadu Mowe 2 dziala kal. 88 mm SKL30 
z zapasem 400 pociskow oraz 4 dzia¬ 
la rewolwerowe kal. 37 mm. W dmu 
12 sierpnia pierwszy pluton w skladzie 
30 manoiarz} 7 pod dowodztwem OltzS 
(por.) Horna osi^gn^l Kigoma. Horn 
natvchmiast zmobilizowal niewielki 
(o wypornosci 60 t) parowiec Hedwig 

1914, Dar-es-Salam. Fot. Koloniales Bildarchiv 


von wissmann , Ktory i 
la kal 37 mm oraz prz 
obrony przed mozliwy 
santem. Od tego mom( 
pocz^li aktywne dziala 
ziorze Tanganika. Jus 
Horn przeprowadzil pi 
belgijski brzeg jeziora 
desantowq, ktora uszl 

. r .. : x->. 7 -.-I!!' '• . 2.7 i- ■! !'"v 1 ’ : * x-vd’w. !•! •-i 

graficzn^ w rejonie mij 
dzielny porucznik dop 


takze innych kolo 




ono je 


owe naje 

i vr; :r*;$vv::>x %> ■. 


Uziaiania wojenne na jeziorze ran- 

"fe-,r .. ''' ■ 

ganika rozpocz^lv si$ w sierpniu 1914 
roku. Przeciwnikami Niemcow stali si^ 
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Belgowie na zachodzie i Brytyjczycy na 
poludniu. W poczq.tkach miesi^ca do- 
wodz^cy wojskami kolonialmmi plk 
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Poci^g holowniczy po bitwie w Ciesninie 
Otranto widziany z lotu ptaka: z przodu, po 
prawej stronie Saida , za ni^. Novara a ponizej 
Helgoland. Fot. zbiory Franz Selinger 


Seitz. Juz 6 sierpnia jednostce przy- 
trafila si$ awaria chlodnicy oleju rufo- 
wej maszyny a w nocy z 2 na 3 wrze¬ 
snia posluszenstwa odmowila dziobowa 
spr^zarka powietrza, ale to nie by! jesz- 
cze koniec utrapien, gdyz 17 wrzesnia 
„zastrajkowal” kondensator. Naprawa 
trwala od 18 wrzesnia do 3 pazdziemi- 
ka. W dniu 17 pazdziemika Saidg skie- 
rowano wraz z I. Flotyll^ Torpedowq. 
na akcj^ rozpoznania linii mi^dzy Bari 
a Pelagos^. Nast^pnego dnia miala roz- 
pocz^.c dzialania przeciwko jednost- 
kom francuskim, ktore ostrzelaly umoc- 
nienia zewn^trzne Punta Ostro w Boce 
Kotorskiej, lecz ponownie jednostk^ do- 
si^gl peeh, gdyz pracy odmowila ma- 
szyna. Zdecydowano wi^c, ze zostanie 
zast^piona przez Helgolanda i zaszere- 
gowana do I. Dywizjonu Kr^zownikow. 
Saida przeszla na remont do Poli, a 20 
pazdziemika Linienschiffskapitan von 
Seitz wraz z cz^sciq. swego sztabu ob- 
j^l komend^ nad Helgolandem. Nowym 
komendantem Saidy zostal komandor 
porucznik Wilhelm Buchmayer. Saidg 
wizytowal w dniu 23 pazdziemika, kie- 
dy przebywala w Poli, arcyksiq.z§ Ka¬ 
rol Franciszek Jozef, pozniejszy cesarz 
Karol I. Po naprawie uszkodzeh, jed- 
nostka opuscila Pol^ w dniu 9 grud- 
nia i przebazowala si^ poprzez Szybe- 
nik do Boki Kotorskiej. W marcu 1915 
r. znajdujemy j^. ponownie na polno- 
cy, kiedy wzi^la razem z kr^zownikami 
Aspem, Admiral Spaun i Novara udzial 
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Kolendarium stuzby „Saida" 

Kr^zownik rozpoznawczy klasyfiko- 
wanyjako „Rapidkreuzer” bylpierwszq. 
wi^ksz^ jednostk^, ktor^. przyszlo zbu- 
dowae stoczni CNT. Ceremonia poloze- 
nia stQpki pod pozniejszy Saidg odbyla 
si^ w dniu 9 wrzesnia 1911 r. w Mon- 
falcone, a w roli glownej wystapila ar- 
cyksi^zna Marina Jozef a, ktora wcze- 
sniej „zwodowala” pasazera Kaisera 
Franza Josef a I. Saida splynela z pochyl- 
ni w dniu 26 pazdziemika 1912 r. a mat- 
ky chrzestny byla ksi^zniczka Franziska 


Hohenlohe, zona namiestnika Triestu. 
Nazwa Saida zostala zatwierdzona juz 
6 pazdziemika i przydzielona przyszle- 
mu kryzownikowi. Proby odbiorcze od- 
byly si^ w pierwszych miesiycach 1914 

r. Kadlub kr^zownika przeszedl w dniu 
2 7 lipca na haku holownika Herkules do 
Poli, gdzie oddano go do sluzby w dniu 
1 sierpnia 1914 r. W momencie wybu- 
chu dzialan wojennych, jednostka byla 
okr^tem flagowym I. Flotylli Torpedo- 
wej, a jej pierwszym dowodcy koman¬ 


dor 



Heinrich von 


w cwiczeniach artyleryjskich w Kana- 
le Fasanskim. W tym dmgim roku woj- 
ny, kryzownik wyszedl 23 maja w go- 
dzinach wieczornych wraz z innymi 
jednostkami floty w swojej gmpie z kry- 
zownikiem Szigetvar i niszczycielami Tri- 
glav oraz Balaton w celu przeprowadze- 


nia ostrzalu wloskiego wybrzeza, ktore 
mialo miejsce w dniu 24 maja 1915 r. 
W dniu 27 maja Saida byla ponow¬ 
nie w Szybeniku, a 16 czerwca razem 
z blizniaczym Helgolandem i niszczy¬ 
cielami Lika , TriglaVj Orjen oraz torpe- 
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Szybkie krqzowniki rozpoznawcze typu „Admiral Spaun" i 


U, 74T, 17T, 87F szy, ktorym byl jedyny zbiomik wody, co 

i udzielenia oslo tez bylo powodem, ze Wlosi nastepnego 
rupy krazownika dnia opuscili wyspq, co Austriacy odkrv- 
>rg. Wspomniany li dopiero 9 wrzesnia, kiedy to Saida po- 
zem z krqzowni- nownie ostrzelala wyspg, a lqdujqcy od- 
towarzvszyly tor- dzial przeczesal caiq okolicQ. Do konca 
ro i Metauro, le- dzialan wojennych wyspa pozostaia nie 
’zezu. Miedzy 22 obsadzona. Podczas powrotu flotylli do 
juz sama okazj^ Szybenika francuski okr^t podwodny 
)ich dzial, kiedy Papin ci^zko uszkodzil torpedowiec 51T. 
3m, Tatrq , Trigla- W dniu 1 listopada Saida i Helgoland 
f alatonem , Dina- wraz z pozostalymi jednostkami I. Flo- 

iz torpedowcami tylli Torpedowej, ktory jednak ostatecz- 
n wyszla ponow- nie nie doszedl do skutku z powodu od- 
iy magazyny ko- wolania operacji. Dwa kolejne wypady 
sdzyczasie Wlo- w tym kierunku nastqpily 22/23 listopa- 
pce Pelagosa, co da i 5/6 grudnia. Po ostatnim, kiedy nie 
5 r. Austriacy od- napotkano zadnych wrogich jednostek, 
o dwoch dniach. niszczyciele flotylli zaatakowaly port 
ao tam Helgolan- w Durazzo i zatopily cztery albanskie 
niszczycieli typu i jeden wloski zaglowiec. Krqzowniki 
Przewozony na oslanialy akcj§ od strony otwartego mo¬ 
des antovw. ktory rza. W dniu 20 grudnia Saida znajdo- 

narynarzy szczq- wala siq ponownie w Poli, a planowane 
g w mniemaniu, na 22/23 grudnia i 27 grudnia wypady 
/i$cej niz 30 Wlo- w kierunku Rimini zostaly anulowane 
i na nich niemi- z powodu g^stej ingly. 
wloski gamizon W dniu 5 rnarca 1916 r. Saidg przeba- 
orych wspieralo zowano ponownie do Boki Kotorskiej; 
sieli si^ wycofac 23 i 26 marca razem z Helgolandem 
v trakcie wycho- i niszczycielami Orjen i Balaton krqzow- 
ziach smierc po- nik uczestniczyl w poszukiwaniach roz- 
zy a szesciu dal- bitkow z zaginionego okrQtu podwodne- 
nnych, a 4 lekko. go „24" (niemiecki podwodny stawiacz 
waly siq okolo 10 min UC 12). Ostatecznie okazalo si q, ze 
liowy-wschod od okret podwodny poderwal si^ w okoli- 
mnku obroncow cy Tarentu na austriackiej minie i zato- 
czyciele. W tym nql. Juz 29 marca Saida, ktora powro- 

'aton nie- c • - . , , , ^ . 

Sprawiaj^ce wrazenie bardzo groznego trafiema vv cz^si 

any przez Kotorskiej po bitwie w Zat. Otranto) okazato sig w rzecz 
Ddny Am - czenia zaiogi, w ktore pocisk trafif okazaly si<? bye puste 


cila do Poli, zastqpiona zostala przez 
Nov are. Do Boki Kotorskiej krqzownik 
powrocil dopiero 20 grudnia. W dniu 13 
maja 1917 r. skroceniu ulegl jego maszt 
glowny. Razem ze swoimi jednostka¬ 
mi blizniaezymi Saida wzi^la udzial 
w dniu 14 maja 1917 r. w ataku na za- 
pore w Ciesninie Otranto, lecz udalo 
jej si$ tam zatopic tylko dwie jednost- 
ki straznicze 1 . Dowodcq jednostki byl 
w tym czasie Linienschiffskapitan Ferdi¬ 
nand Ritter von Purschka. W okoliczno- 
sciach pojedxnku, do ktorego doszlo 15 
maja, a przeciwnikiem byl przewazajq- 
cy zespol Ententy (biyt^gskie krqzowni¬ 
ki Bristol i Darthmouth, wloski Marsa¬ 
la) ubezpieczany przez kilka wloskich 
przewodnikow flotylli (Esploratori) oraz 
wloskie i francuskie niszczyciele, Saida 
wystrzelila w sumie 832 pociskow ze 
swoich armat kal. 100 mm, otrzymujqc 
sama trzy trafienia. Najbardziej spekta- 
kularne bylo traflenie w dziob, po kto- 
rym zwinglo si^ poszyeie nalozony^ch 
tam plyt. Powazniejszych uszkodzen nie 
zanotowano jednak, trzech ludzi zalo- 
gi zostalo rannych. Obie jednostki bliz- 
niaeze musialy zwolnic, aby wolniejszej 
Saidzie umozliwic dogonienie zespolu. 
Kiedy nastgpnie Novara zglosila awarig 
maszynowni, Saida wzi^la j q na hoi i po 
dotarciu do grupy wsparcia (krqzow- 


1. Wg. Sieche, Kreuzer ... zatopiono jedn^ jed- 
nostk^ (z jednostki rybackiej zaadoptowany okr^t 
ZOP), a w przypadku dwoch nast^pnych zaobser- 
wowano eksplozjq kotiow. Chodzi tutaj o Young Lin¬ 
net i Quarry Knowe. Sukcesem podzielono si^ z Hel- 


pere. nnanci wysian na pomoc 
w miejsce starcia stary brytyjski 
krqzownik Topaze i wloski Qu¬ 
arto , lecz oboje przybyli za poz- 
no. Austriacy wymkn§li si^. Na~ 
stepny atak nastqpil silq I. Flotylli 
Torpedowej w dniu 17 sierpnia, 
Tym razem tylko ostrzalu Pela- 
gosy dokonaly krqzownik Hel¬ 
goland i niszczyciele Lika i Or¬ 
jen. Saida z niszczycielami Tatra 
i 2 torpedowcami dokonala roz- 
poznania w kierunku poludnio- 
wym, a trzy torpedowce i dwa 
male niszczyciele zabezpiecza- 
ly akcj$ przed atakami okr$- 
tow podwodnych. Po spotkaniu 
si^ calej grupy, oba krqzowni¬ 
ki i duze niszczyciele ponownie 
ostrzelaly wyspQ, ktory zniszczyl 
radio stacj^ i zasypal wi^kszosc 
okopow oraz obiekt najwazniej- 
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Szybkie krqzowniki rozpoznawcze typu „Admiral Spaun" i „Saida" 



nik pancemy Sankt Georg , niszczycie- 
le Tatra , Warasdiner i cztery torpedow- 
ce) bezpiecznie odprowadzila blizniaka 
do Boki Kotorskiej. W dniu 26 maja ra- 
zem z Novarq i Tatrq skierowana zosta¬ 
la do Poli celem naprawy uszkodzeh. 
Tam tez wizyt$ zlozyt na jej pokiadzie 
w dniu 3 czerwca 1917 r. cesarz Karol 
I. W dniu 22 lipca przebazowano do 
Boki Kotorskiej, a 20 grudnia powroci- 
la do Fasanu. W dniu 4 kwietnia 1918 
r. ponownie przebazowano Said§ do 
Boki Kotorskiej, a towarzyszyly jej pan- 
cernik Erzherzog Karl i 4 niszczycie- 
le. W czerwcu kr^zownik mial wzi^c 
udzial w ponownym ataku na zapor$ 
w Ciesninie Otranto, lecz operacja zo- 
stala odwolana po 10 czerwca po stor- 
pedowaniu drednota Szent Istvan. Ra- 
zem z Admiralem Spaunem kr^zownik 
tworzyl Grup^ Uderzeniowq. B. W dniu 
1 sierpnia 1918 Saida wrocila do Poli, 
gdzie sie znajdowala w momencie upad- 
ku cesarstwa. W Ordre-de-Bataille z 26 
sierpnia 1918 znajdujemy Said§ razem 
z Novarq w skladzie Grupy Kr^zowni- 
kow, a jej owczesnym dowodcy byl Fre- 
gattenkapitan Julius Riedlein. W Poli 
jednostka zostala przekazana w dniu 31 
pazdziemika 1918 r. przedstawicielom 
Rady Narodowej panstwa SHS, czego 
jednak nie uhonorowali Wlosi zajmu- 
j^c jednostka ostatecznie. W styczniu 
1920 r. kr^zownik oficjalnie przyznano 
Wlochom, a ci w dniu 2 (lub 19) wrze- 


snia przemianowali go na Venezia. Po 
kolejnej naprawie maszynowni jednost- 
k$ oddano w dniu 5 lipca 1921 r. do sluz- 
by. W dniu 31 grudnia przydzielon^, jsj. 
do Eskadry Lewantu (Levante-Station). 
Uzbrojenie glowne pozostalo niezmie- 
nione, ale jej armaty zaczQto okreslac 
mianem „100 mm/47”, gdyz Wlosi ina- 
czej mierzyli dlugosc lufy. 

Dzialo kal. 66 mm zast^pione zosta- 
lo wlosk^. armaty plot. kal. 37 mm, ru- 
fowe wyrzutnie torpedowe zdano na 
l^d, a burtowe kal. 533 mm zastqpione 
wloskimi podwojnymi aparatami kal 
450 mm (a moze austriackimi?). Naj- 
wi^ksz^. operacja morsk% jednostki pod 
wlosk^. bander^, byla przeprowadzona 
mi^dzy 16 a 30 kwietnia 1922 r. ewa- 
kuacja wojska z tureckiej Anatolii. Mi^- 
dzy 14 maja a 31 sierpnia Venezia prze- 
bywala w Izmirze, a od 1 do 4 wrzesnia 
w porcie w Rodos, by ponownie wro- 
cic do Izmiru, a 21 marca 1923 r. ode- 
szla do La Spezia, gdzie zamierzano jq. 
wyremontowac. Dosyc cz^sto dochodzi- 
lo na jednostce do awarii, wi^c kr^.zow- 
nik byl tylko nominalnie w skladzie Gru¬ 
py Zwiadowczej (Gruppo Esploratori). 
Na poczqtku roku 1926 Venezia wzi$la 
udzial w misji kolonialnej i miala za za- 
danie przewiezc w marcu wloskiego mi- 
nistra ds. Kolonii do Demy i Benghazi. 
W dniu 25 marca na jej pokiadzie od- 
byl swojc| podroz Ksi^z^ Amadeusz Sa- 
baudzki Abruzzow) i Etiopii: okr^t za- 


win^l 5 maja do Massawy, a 14 maja do 
Assab. Dalej rejs wiodl do Dzibuti (15), 
sk^d ksi^zQ konUnuowal swoj ^ podroz 
l^dem. Ponownie zaokr^towal si^ na Ve- 
nezii 27 maja i dotari na niej 10 czerw¬ 
ca do Neapolu. Pod koniec roku kr^.- 
zownik odbyl rejs do wschodniej cz^sci 
Morza Srodziemnego pod flag^. admi- 
rala Enrico Cuturi, dowodcy I. Dywi- 
zjonu Torpedowego (Prima Divisione 
Siluranti). W styczniu 1928 r. adm. Cu- 
turiego zast^pil admiral Pietro Lodo- 
lo. Kr^zownik sluzyl od 28 marca jako 
flagowiec II. Flotylli Torpedowej z bazq. 
w La Spezia, biorq.c udzial w manew- 
rach na poludniowym Adriatyku, ktore 
odbyly si^ w roku 1929, ale juz pod ko- 
mend^, admirala Stefano Melany, no- 
wego dowodcy II. Flotylli Torpedowej. 
W dniu 21 pazdziemika jednostka zosta¬ 
la przesuniQta do dywizjonu rezerwowe- 
go sil rozpoznawczych na poludniowym 
Adnatyku, Wycofanie ze sluzby nastapi- 
to w Genui, w dniu 4 lipca 1930 r. i od 
16 marca 1935 Venezia sluzyla jako hulk 
mieszkalny. Z listy floty jednostka zosta¬ 
la ostatecznie skreslona 11 marca 1937 
w La Spezia a nast^pnie poci^ta na 
zlom prawdopodobnie w Genui. 

^Helgoland" 

Polozenie st^pki pod „Kreuzer H" na- 
st^pilo 28 pazdziemika 1910 r. Nazw§ 
zatwierdzono i przyznano w dniu 6 paz¬ 
dziemika 1912 r., a kadlub zwodowano 
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Saida zosta \ przekazany po wojnie Wfochom, gdzie stuzyf pod nowq nazw^ Venezia. 


Fot. zbiory Achille Rastelli 
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Helgoland na redzie bazy w Poii w pocz^tkowym okresie wojny. 


Fot. zbiory Zvonimir Freivogel 


23 listopada 1912 r. Byl to pierwszy zbu- 
dowany w Fiume kr^zownik, a jego 
matkcj. chrzestnEj. byla hrabina Zofia 
Wickenburg, malzonka namiestnika 
Fiume. Z calej eskadry w ceremonii 
wzi^l udziat tylko paneemik Erzherzog 
Ferdinand Max. Helgoland zostal juz po 
wybuchu wojny w dniu 1 sierpnia 1914 
r. przeholowany przez Herkulesa do Poli, 
gdzie miano dokonczyc jego budow$. 
Proby odbiorcze zacz^ly si$ 14 sierpnia; 
w dniu 29 sierpnia jednostk^ przej^la 
marynarka i wcieliia go do swego skla- 
du. Helgoland odbyl 31 sierpnia cwicze- 
nia artyleryjskie i 14 wrzesnia przeszedl 
z innymi jednostkami I. Flotylli Torpe- 
dowej do Szybeniku. Od 19 do 22 wrze¬ 
snia kr^zyl razem z niszczycielem Wa~ 
rasdiner u wybrzezy Dalmacji, natykaj^c 
siq 20 wrzesnia kolo Lissy na francuska 
eskadry ale do walki nie doszlo. W dniu 
20 pazdziernika flotylla powrocila do 
Poli, gdzie si$ Helgoland stal jednostkq. 
flagowq. flotylli, zastQpuj £jc w tej roli Sa- 
id%. Jego dowodca zostal Linienschiffs- 
kapitan Heinrich Seitz. Nastqpily dalsze 
rejsy patrolowe, jak na przyklad 2 listo¬ 
pada kolo Lissy gdzie 1 listopada poja- 
wilo siq siedem francuskich niszczycieli. 
Z niszczyciela Lansquenet zszedl oddzial 
desantowy. Francuzi bombardowali 
rowniez wyspQ Lastovo i latarni^ mor- 
skq. Stoncica, biorq.c jako zakladnikow 
burmistrza Lissy i kilku innych bogatych 
mieszczan. Francuzi dostrzegli cesar- 


sko-krolewskie jednostki, kiedy opusz- 
czaly Liss^. Dowodca Lansqueneta zaz^- 
dal „kontrybucji”, co mialo uchronic 
Liss§ przed zbombardowaniem. Pozniej 
dowodca Marine Nationale zwrocil pie- 
ni^dze i wypuscil zakladnikow na wol- 
nosc, ktorzy nast^pnie wrocili do swoich 
domow przez Francj^ i Wlochy. W dniu 
12 grudnia Helgoland byl w Szybeniku, 
21/22 patrolowal w skladzie I. Flotylli 
Torpedowej akwen od Lissy do Pelagosy 
poszukuj^c zauwazony francusld kr^.- 
zownik pancerny Jules Michelet, ktory 
w tym rejonie bezskutecznie oczekiwal 
na powrot francuskiego okr^Ui podwod- 
nego Curie, w mi^dzyczasie zaton^.1 
u wejscia do bazy w Poli. W dniu 5 stycz- 
nia 1915 r. Helgoland i Saida oraz cala I. 
Flotylla Torpedowa przeszly z Szybeni¬ 
ku do Poli, gdzie midi poszukiwac min. 
Na jednostce zaistniala potrzeba napra- 
wy maszynki sterowej, a 29 stycznia po¬ 
wrocila ponownie do Szybenika, 
W dniach 18/19 nastqpil wypad do Cie- 
sniny Otranto razem z niszczycielami 
Tatra, Balaton, Csepel, Orjen, Lika, Tri- 
glav i torpedowcami 75 T, 76 T i 56 T. 
Kolo Saseno zauwazono grecki kr^zow- 
nik Helli. W dniach 10/11 kwietnia do- 
konano nast^pnego wypadu do Ciesniny 
Otranto, tym razem z niszczycielami L 
Flotylli Torpedowej. Po wyczyszczeniu 
kotlow w Poli, Helgoland przebywal 
w Poli, 18 maja ponownie w Szybeniku, 
a mi^dzy 19 do 22 maja razem z Admi- 


ralem Spaunem i I. Flotyll^. Torpedow^ 
patrolowal wody wokol Cazzioli i Pela¬ 
gosy W dniu 24 maja 1915 r., podczas 
ataku na wloskie miasta i porty lez^ce 
na wybrzezu, Helgoland operowal wraz 
z 4 niszczycielami jako „Grupa G” 
w oslonie ci^zkich jednostek floty doko- 
nuj^cych wypadu w kierunku poludnio- 
wego-wschodu. Kr^zownik ostrzelal 
dworzec kolejowy w miejscowosci B ar¬ 
ietta i stoczyl krotki pojedynek z wlo- 
skim niszczycielem Aquilone, a nast^p- 
nie z niszczycielem Turbine, ktory 
ostatecznie zostal zatopiony. Przed po- 
wrotem do Szybenika zauwazono row¬ 
niez wloski kr^zownik Libia i kr^zownik 
pomocniczy Cittd di Siracusa. Na most- 
kach austro-w^gierskich jednostek uwa- 
zano, ze ma si^ przed sobq. silniejszego 
przeciwnika. Rowniez 17/18 czerwca 
podczas bombardowania Rimini, Hel¬ 
goland operowal jako oslona (razem 
z Saidq, Likq, Triglavem, Orjenem i sied- 
mioma torpedowcami). 22/23 czerwca 
Helgoland wraz z Saidq, Tdtrq, Likq, Tri¬ 
glavem, Balatonem, Csepelem, Dinarq, 
Rekq, Velebitem i pi^cioma torpedowca¬ 
mi ostrzelal miejscowosci w poblizu Tre- 
miti (urz^dzenia kolejowe w Ortonie, 
Aso Tessino, Grottamare). W dniu 28 lip- 
ca, podczas wspomnianej juz wyzej ope- 
racji przeciwko Pelagosie, Helgoland 
ostrzelal wysp$, a sam od ognia nieprzy- 
jacielskiego stracil trzech czlonkow za- 
logi, jedenastu odnioslo rany. W drodze 
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Szybkie krqzowniki rozpoznawcze typu „Admiral Spaun" i 


Saida 


powrotnej krqzownik byl atakowany jawienia si§ na horyzoncie przewazajq- 
bezskutecznie torpedami 2 . Ponowny cych sil alianckich (brytyjskie krqzowni- 
atak na Pelagos^, ponownie wespol ki Darthmouth, Weymouth , wloskie 
z Saiclq i jednostkami I. Flotylli Torpedo- Quarto i Nino Bixio z osmioma niszczy- 

wej nastqpil 17 sierpnia, a 9 wrzesnia cielami), okr^ty austro-w^gierskie byly 
zastano wysp^ opuszczonq. W drodze zmuszone si$ wycofac. Helgolandowi 
powrotnej krqzownik byl atakowany dzi^ki swojej duzej pr^dkosci udalo siq 
przez francuski okr^t podwodny Papin , przebic spod przyiadka Rodoni do przy- 
lecz ten sukcesu nie osiqgnql. Pod ko- lqdka Gargano na wloskim wybrzezu 
niec roku przedsi^wziQto szereg wypa- i nocy dotarl do Szybenika. Krqzownik 
dow na wody poludniowego Adriatyku. zainkasowal pi^c trafieh, a na jego po- 
Heigoland 22/23 listopada 1915 r. wziql kladzie zgin^lo dwoch, a dwunastu od- 
udzial w wypadzie do Ciesniny Otranto, nioslo rany. Krqzownik byl zmuszony 
w trakcie ktorego zatopiono parowiec zostawic Triglava wlasnemu losowi, kto- 
Palatino i zaglowiec motorowy Kalania- ry wysadzony zostal w powietrze przez 
ra (wzgl. Gallinara^ ). W dniu 5 grudnia wlasnq zalog$. Cesarsko-krolewska ma- 
Helgoland zaatakowal port w Durazzo rynarka stracila tym samym w Lice i Tri- 
i zatopil cztery albanskie i jeden wloski glavie jednq trzeciq swoich 800-tono- 
zaglowiec. Podobna akcja nastqpila 29 wych niszczycieli! Dowodca Helgolanda, 
grudnia, ktora o maly wlos nie skonczy- ktoiy komenderowal zarazem calq eska- 
la si$ tragicznie. Helgoland nieswiado- drq, byl Linienschiffskapitan Seitz, kto- 
mie najechal na b^dqcy w zanurzeniu rego zwolniono z jego stanowiska, po 
i przygotowuj^cy si^ do ataku francuski przedstawieniu calej listy bl^dnie przez 

okr^t podwodny Monge. Austriak od- niego powzietych decyzji. M.in. nie wy- 

niosl ci^zkie uszkodzenia. Idq.ce slal on zadnych lodzi ratunkowych do 
w eskorcie niszczyciele uratowaly zalo- 
g^, a Balaton dokonczyl dziela zniszcze- 
nia, topiqe okr^t podwodny swojq art\- 
leriq. W kolejnym ataku na Durazzo 
Helgoland zatopil nastgpny zaglowiec, 
a podczas manewrowania u wejscia do 
portu Lika i Triglav weszly na pole mino- 
we. Lika po poderwaniu si^ na dwoch 
minach szybko poszla na dno pociqga- 
jqc za sobq 42 ludzi, natomiast Triglav , 
na ktorym zgin^lo 10 marynarzy, zostal 
wzi^ty na hoi przez Csepela, a nast^pnie 
przez Tatr% i Balatona. W momencie po- 


sama grupa jednostek austro-w^gier- 
skich ponownie wyszla w morze, celem 
zaatakowania innego alianckiego zespo- 
lu (br>4yjski krqzownik Weymouth i fran¬ 
cuski niszczyciel Bouclier), lecz do poje- 
dynku ostatecznie nie doszlo, a proba 
ataku torpedowego cesarsko-krolew- 
skich jednostek nie doszla do skutku, 
gdyz w zamieszaniu zderzyly si^ ze sobq 
dwa torpedo wee. Plano wany na 24/25 
lutego wypad pod Durazzo musial zo- 
stac odwolany z powodu nie sprzyjajq- 
cych warunkow atmosferycznych. Na- 
zajutrz - kiedy Wlosi opuszczali Durazzo 
- we wspomnianym akwenie nie natra- 
fiono na zadne nieprzyjacielski jednost- 

ki. 23/24 i 26/27 marca Helgoland 

uezestniezyl w akcji poszukiwania roz- 
bitkow z zaginionego niemieckiego 
okr^tu podwodnego UC12 (wzgl. U 24- 
szczegoly patrz Saida). 4/5 czerwca ra- 
zem z Orjenem, Tdtrq, Balatonem i trze- 
ma torpedowc ami, krqzownik dokonal 
nieudanego wypadu do Ciesniny Otran¬ 
to. To samo mozna powiedziec o akcji 
z 28/29 wrzesnia, kiedy to tzw. „demon- 
straeja sily” pod Brindisi zakonezyla si^ 
fiaskiem. Helgoland mial za zadanie wy- 
wabienie nieprzyjacielskich statkow 
i okr^tow pod wyrzutnie torpedo we 
wlasnych okr^tow podwodnych ( Ub.4 , 

Ub.ll, Ub.16, Ub.17 ), lecz g^sta mgla 
przygruntowa uniemozliwila wypatrze- 
nie iakieikolwiek iednostki. W dniu 21 


razzo. Nie informowal przelozonych, 
jak rozwija si$ akcja i nie zwrocil si^ 
z prosbq o udzielenie mu pomocy przez 
ktorys z zespolow stacjonujqcych 
w Boce Kotorskiej, wzglgdnie uczynil to 
za pozno. Dowodca floty, admiral Haus, 
swojq decyzji umotywowal nast^pujq- 
co, „Nie potrzebujq. dowodcow, ktorym 
nie sprzyja szczgscie! Jego slowa mialy 
si$ w przyszlosci ponownie sprawdzic, 
ale juz po jego smierci, kiedy to Seitzowi 
ponownie przekazano komend^ nad 
duzq jednostkq, ktorq byl nieszcz^sny 
Szent Istvanl Ten, jak wiadomo, podczas 
swojej pierwszej operaeji bojowej, 
w ktorej wziql udzial, storpedowany zo¬ 
stal przez wloskie kutry torpedo we. 
W dniu 3 styeznia 1916 r. Helgolanda 
skierowano do Poli, gdzie miano usunqc 
uszkodzenia, z czym si^ do konca mie- 
siqca uporano. Na jego mostku pojawil 
si$ nowy dowodca, Linienschiffskapitan 
Benno von Millenkovich, ktory w dniu 
22 styeznia objql stanowisko tymezaso- 
wego dowodey. Rrazownik skierowano 
2 lutego do Boki Kotorskiej, dokqd prze- 
szedl wespol z krqzownikiem pancer- 
nym Sankt Georg , niszczycielem Wild- 
fang i 4 torpedowcami. Po drodze, 
zespol ostrzelal wloskie miejscowosci 
San Vito i Ortona. Juz 6/7 lutego u wej¬ 
scia do Boki doszlo do krotkiego spotka- 
nia Helgolanda , ktoremu towarzyszylo 
siedem torpedowcow, z brytyjskim krq- 
zownikiem Liverpool i wloskim niszczy¬ 
cielem Bronzetti, ktorzy scigali niszczy¬ 
ciel Wildfang. Pozniej, tzn. 7 lutego ta 


nikami Novara i Aspem poszukiwal zagi¬ 
nionego po 17 pazdziemika okr^tu pod¬ 
wodnego Ub.16. Na poczqtku 1917 r. 
krqzownik przebywal w Boce i 27 lute¬ 
go przeszedl do Poli, gdzie go zadoko- 
wano. W dniu 6 kwietnia 1917 r. nastq- 
pila zmiana na stanowisku dowodey; 
nowym zostal Linienschiffskapitan 
Erich Heyssler, do tej pory szef sztabu 
Flotylli Krqzownikow. Dopiero 10 maja 
Helgoland powrocil do Boki Kotorskiej, 
aby nast^pnie wraz z blizniakami wziqc 
udzial w dniach 14 i 15 maja w slynnej 
operaeji przeciwko Ciesninie Otranto 
(szczegoly patrz Saida). W tym samym 
czasie niszczyciele Csepel i Balaton pod 
komendq komandora porueznika (Fre- 
gattenkapitan) Johannes a Ksi^cia von 
und zu Liechtenstein wykonaly rajd 
wzdluz albanskich wybrzezy zatapiajqc 
niszczyciel i parowiec. Wspomniana ak¬ 
cja iilatwila operaeji krqzownikom, 


Uszkodzenia na 
niu 1915 roku. 


2. Zgodnie z wloskimi i francuskimi zrodlami 
w dniu 28.7.1915 Balatona atakowal tylko okr^t 
podwodny Ampeei'e i to bez powodzenia. 

3. Wg. zrodel austriackich Gallinara byia pulap- 
ka przeciwko okr^tom podwodnjTn, tzw. O-Ship, 
natomiast wg. wloskich niegroznym zaglowcem. 
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Helgoland po wojnie rowniez przypadt Wfochom, gdzie siuzyf pod nazwq Brindisi 


gdyz odwrocita uwag§ nieprzyjaciela od 
pozniejszej bitwy z jednostkami dozoru. 
W nocy na 15 maja Helgoland zatopil 
osiem jednostek strazniczych (wg. zro- 
del brytyjskich bylo ich jednak tylko 
szesc, a mianowicie: Admirable, Selby, 
Transit, Felicitas, Girl Grade, Quanie 
Knowe, ktorego przypisano rowniez Sa- 
idzie), walcz^c nast^pnie z caiym zespo- 
lem przeciwko przewazaj ^cym, ale tez 
zle dowodzonymi silami Ententy. W cza- 
sie walki, Helgoland oslanial manewr 
holowania Saidy i Novary . Helgoland 
wystrzelil w sumie 1052 pociskow kal, 
100 mm, otrzymuj^c pi$c trafien, trac^c 
jednego i maj^c szesnastu rannych 
czlonkow zalogi. Uszkodzenia napra- 
wiono w Boce Kotorskiej, gdyz okazaly 
si§ one bye niegrozne, w porownaniu 
z tymi, ktore doswiadezyly jednostki 
blizniaeze. W dniu 18 pazdziemika kr%- 
zownik mogl wyjsc na kolejny wypad do 
Ciesniny Otranto, podezas ktorej ze- 
strzelil nieprzyjacielski samolot, 18/19 li- 
stopada kr^zownik wraz z Tatrq, Csepe- 
lem, Triglavem (II) i Likq (II) wzi^l udzial 
w wypadzie az po Valon^. Do starcia 
z przeciwnikiem nie doszlo, tylko blizej 
nie zidentyfikowany okr$t podwodny 
probowal rzekomo zaatakowac Helgo- 
landa. W trakeie buntu marynarzy 
w Boce Kotorskiej (1-3.02.1918 r.) zalo- 
ga zachowala wiernosc banderze. 
W dniu 14 marca 1918 r. nowym do- 


wodc^. jednostki i zarazem calej Flotylli 
Torpedowej zostal komandor porueznik 
(Fregattenkapitan) Werner, baron von 
Marschall. Dotychczasowy dowodca, 
Heyssler zostal 23 marca mianowany 
na dowodc$ Flotylli Kr^zownikow. Hel¬ 
goland wraz z Novarq i 4 niszczycielami 
(Grupa A), mial wzi^c udzial w czerwcu 
1918 r. w operaeji, w czasie ktorej do¬ 
szlo do zatopienia Szent Istvdna. Po od- 
wolaniu operaeji krqzownik przeszedl 
11 czerwca przez Szybenik do Poli (ra- 
zem z kr^zownikiem Admiral Spaun 
i niszczycielem Csepel ) rzucajac tarn 13 
czerwca kotwic^. Dopiero 31 lipca po- 
nownie przebazowano go do Boki. 9/10 
pazdziemika, razem z Novarq i niszczy¬ 
cielami Csepel , Lika (II), Dukla , Uzsok, 
Tatra, Orjen) eskortowal konwoj (paro- 
wiec Dalmatia i 5 torpedowcow) id^cy 
z Albanii. Bylo to w okresie, kiedy Au- 
striacy si^ juz z tego kraju wycofywali. 
1 listopada kr^zownik znajdowal si^ 
w Gjenovic, w Boce i wraz z innymi 
okr^tami zostal przekazany delegatom 
rady Narodowej poludniowych Slo- 
wian, ktorym j ednak nie bylo dane „na- 
cieszyc" si^ jednostk^ gdyz Boka zosta- 
la zaj^ta przez Francuzow, a okr^ty 
podzielily nast^pnie zwyci^skie mocar- 
stwa miQdzv siebie. Helgoland sluzyl po- 
cz^tkowo jako magazyn, gdzie skladano 
wymontowane z okr^tow podwodnych 
peryskopy. 


Francuzi sci^gn^li jednostk^ pod ko- 
niec roku 1919 na holu do Bizerty kto- 
ra w roku nast^pnym przyznana zo- 
stala Wlochom. W dniu 20 wrzesnia 
przemianowano j^ na Brindisi, a na- 
st^pnie, rowniez na holu odbyla po- 
droz z Bizerty do La Spezia, co na- 
st^pilo mi^dzy 22 a 26 pazdziemika. 
Tutaj Brindisi przydzielono do Grup- 
po Esploratori, pod komend^ kontr- 
admirala Massimiliano Lovatellego. 
Jednostka pelnila sluzb^ glownie we 
wschodniej czQsci Morza Srodziem- 
nego (Lewant) i spelniala rol^ „wod- 
nej policji” u wybrzezy Libii. W dniu 15 
marca 1924 r. z wloskim krolem na po- 
kladzie i ministrem marynarki odwie- 
dzila Fiume z okazji uroczystosci orga- 
nizowanych w rocznic^ aneksji tego do 
tej pory wolnego i niezaleznego miasta. 
W latach 1925 i 1926 Brindisi znajdo¬ 
wal si$ w Brindisi, Tarencie i La Spe¬ 
zia, gdzie w dniu 26 listopada 1926 r. 
wycofano go z aktywnej sluzby i prze- 
klasyfikowano na jednostk$ magazy- 
now^. Od dnia 6 czerwca 1928 r. jed¬ 
nostka pelnila ro!$ okr^tu sztabowego 
Dywizjonu Specjalnego Przeznacze- 
nia (pod komend^ admirala Antonio 
Foschiniego); wiosn^. 1929 r. kr^zow- 
nik kursowal w roznych misjach do Al- 
banii, a nast^pnie do Lewantu. W dniu 
25 listopada 1929 r. Brindisi wycofa¬ 
no z aktywnej sluzby sluz^c nastgpnie 
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jako hulk mieszkalny 
i Triescie 4 ,. W dniu 11 
nostk§ skreslono ostatecznie z lisr 
ty. Prace zwi^zane z poci^ciem krazow- 
nika na zlom przeprowadzita sic zz rea 
San Rocco w Triescie. 


w 




marc a 1937 jed- 



St§pk$ pod przyszl^. Novarg K: cuzer 
I) polozono dopiero 9 lutego 1911 r Po 
ceremonii wodowania Helgo 1 e :r.; -::6- 
ry zwolnil pochylni^. W dniu 6 p ez rzier- 
nika 1912 r. cesarz wyrazii zgcce za za- 
proponowanq. dla nowej jednostki 
nazwy. Kadlub wodowano 15 lutego 

1913 r. matk^. chrzestna by: a zona do- 
wodcy floty Emilia hrabina rlontecuc- 
coli. Po wybuchu dzialan o'ennych 
niegotowa Novara udala sie na holu 
pancernika Budapest z Flume do Poli, 
gdzie ukonczono jej budowe. Pierwsze 
proby odbiorcze odbyly sie 5 grudnia 

1914 r. a miesi^c pozniej. oo 10 stycznia 
okr^t oddano do sluzby Dowodc^. zostal 
mlody i 

kolaus) Horthy de Nagvbanya, ktory po- 
swi^cil w tym przypadku dowodztwo na 
starszym pancerniku Habsburg, gdzie 
byl oficerem flagowym kontradmirala 
Karla Seidensachera, lecz wlasnie to 
stanowisko wydawalo sie komandorowi 
bye bardziej atrakeyne. Tutaj tez mial 
nadziejp si^ sprawdzic w wielu akcjach 
bojowych, co si^ tez pozniej potwierdzi- 
lo. W dniu 2 maja Novara wyszla z Poli, 
aby zaholowac niemiecki okr^t podwod- 
ny UB 8 (mial przydzielony rejon opera- 


odwazny komandor Miklos (Ni- 


cyjny w Dardanelach) do Argostoli. 
Z uwagi na maly zasi^g okrptu podwod- 
nego (oszcz^dnosc paliwa). Novara przy 
wykorzystaniu plotna zaglowego i po- 
stawieniu falszywego komina zostala 
ucharakteryzowana na statek handlowy. 
U wybrzezy greckich natkn^la si$ na 
francuski krqzownik pancerny lecz 
dzigki swojej przewazajqpej pr^dkosci 
udalo si$ jej umkn^c, by 7 maja powro- 
cic do Poli, W dniu 24 maja kr^zownik 
wziai wraz z innymi j ednostkami udzial 
w wielkiej akcji skierowanej ku wybrze- 
zom Wioch. Jak czesc grupy E (razem 
z niszczycielem Scharfschutze i 4 torpe- 
dowcami) zaatakowala Porto Corsini 
i ostrzelala latamig morskg i stacj q sy- 
gnalow% sama odnotowala dwa trafie- 
nia i stracila 5 ludzi, all odnioslo rany. 
W dniu 12 czerwca wizytowana byla 
przez areyksigeia Karola Franciszka Jo- 
zefa. 17/18 czerwca i 27 lipca nastcjpily 
nast^pne akcje przeciwko wloskiemu 
wybrzezu, w czerwcu w Zatoce Trie- 
stenskiej i Weneckiej, a w lipcu w skla- 
dzie grupy oslonowej dla wracaj^cych 
z nalotow nad Ankong lotnikow. Pod ko- 
niec roku Novara przeszla do Boki Ko- 
torskiej, gdzie dotaria 1 grudnia, przy- 
woz^c 50 min. W dniu 5 grudnia 
ostrzelala port w Medui (Shen-Gjin) 
i zatopila dwa parowce i dziesi^c za- 
glowcow. Baterie nadbrzezne uzyskaly 
na niej jedno trafienie, ktore spowodo- 
walo smierc jednego czlonka zalogi, 
a nast^pny odniosl rany. W dniu 18 
grudnia Horthy mial zamiar na Novarze 


przechwycic serbskiego krola Piotra, 
ktory udawal siy morzem z Durazzo do 
Brindisi, lecz jednostka nie wypatrzyla 
nieprzyjaciela, gdyz ten pozostal w por- 
cie z uwagi na zlg pogodg. 30/31 grud¬ 
nia Novara wyszla wraz z kr^zownikiem 
pancernym Kaiser Karl VI, pancerni- 
kiem Budapest, kr^zownikiem Aspem 
w oslonie niszczycieli i torpedowcow 
w morze, aby oslonie powrot do bazy 
Helgolanda (patrz pod Helgoland). 
W dniu 27 stycznia 1916 r. Novara ra¬ 
zem z Csepelem i Orjenem zaatakowala 
Durazzo, staezaj q,c krotki pojedynek 
z krq.zownikami wloskimi. 6 lutego No- 
varg skierowano do przegl^du do Poli, 
wracaj^c dopiero 28 marca do Boki Ko¬ 
to rskiej. Kr^zownik wzi^.1 tez udzial 
w wypadzie na wloskie wybrzeze 30/31 
marca (grupa oslonowa z trzema torpe- 
dowcami) oraz dwie krotsze akcje prze¬ 
ciwko zagrodzie w Ciesninie Otranto. 
3/4 kwietnia j ednostka wraz z okr^tami 
podwodnymi „5” i „6”, aby zwabic w za- 
si^g okr^tow podwodnych jakies nie- 
przyj acielskie jednostki. 8/9 lipca razem 
z torpedowcami 87 F, 54 Ti 73 F ponow- 
nie pojawila si$ w poblizu ciesniny. Na 
dno zostaly poslane jednostki straznicze 
Astrum Spei i Clovis. 28/29 razem z HeU 
golandem, Orjenem i Balatonem oslanial 
grup^ Sankt Georga, ktora tez miala wy- 
wabic wrogie okrgty w pulapk^ (patrz 


4. Przebywala na nim przyszfa zaioga znajdu- 
j^.cego si^ w budowie okr^tu liniowego Vittorio 
Veneto. 





Novara w bitwie w Ciesninie Otranto, 


Fot. zbiory Franz Selinger 
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Szybkie krqzowniki rozpoznawcze typu „Admiral Spa r; 


Saida" 
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Zastopowana w wyniku szkod powstaiych w maszynowni Novara. 


Fot. zbiory Franz Selinger 


pod Helgoland ), 2 pazdziemika nastqpi- 
ty poszukiwania zaginionego Ub. 16. 
Krqzownik odszedl 21grudnia do Poll, 
do przeglqdu i powrocil do linii 25 lute- 
go 1917 r. do Boki Kotorskiej. Rufowy 
maszt zostal mipdzy 27 kwietnia i 6 
maja 1917 r. skrocony aby upodobnic 
krqzownik do niszczyciela. 14 i 15 maja 
doszlo do kolejnego wypadu do ciesniny 
Otranto. Wszystkie trzy krqzowniki wy- 
szly pod komendq Horthy'ego i mialy 
za zadanie kazdy z osobna „likwidowac” 
nieprzyjacielskie jednostki pilnujqcy za- 
grody przeciwko okrptom podwodnym. 
Nastppnie krqzowniki mialy wspolnie 
powrocic do Boki Kotorskiej. Novarze 


udalo sip rzekomo zniszczyla dziesipc 
kutrow rybackich (wg. zrodel brytyj- 
skich bylo ich ale tylko siedem, a do tego 
kilka uszkodzonych 5 ). Pozostale zmusil 
do ucieczki 6 . Z Brindisi na polu walki 
ukazal sip silny zespol okrptow alianc- 
kich w skladzie: krqzownik Darthmouth 
pod flagq wloskiego admirala Actona 
i nieco mniejszego Bristola. Nie zabra- 
klo rowniez wloskiego przewodnika flo- 
tylli Carlo Mirabello i dwoch niszczycie- 
li, ktore wlqczyly sip do bitwy. Do tego 
doszela jeszcze Marsala i kolejne nisz- 
czyciele. Novara wystrzelila 675 poci- 
skow a sama zostala trafiona 45 razy. 
Na jej pokladzie bylo 14 zabitych (wsrod 


nich znajdowal sip zastppca dowodcy, 
komandor ppor. Szuborits) i 24 ran- 
nych, wsrod nich rowniez Horthy. Po 
trafieniu maszynowni prpdkosc na krq- 
zowniku spadla, a krqzownik ostatecz- 

5. Byly to: Serene, Heleora, Avondale, Craignoon, 
Coral Haven, Girl Rose i Tails. Zgloszony jako zato- 
piony Floandi zostal tylko uszkodzony. To samo do- 
tyczy Bntish Crowna. 

6. W sumie zniszczono 14 z 47 jednostek straz- 
niczych a dwie ci$zko uszkodzono. Na konto Hel- 
golanda id^ zatopione Transie, Admirable i Selby 
z N-Division oraz Felicitas i Girl Grade z B-Division. 
Helgoland podzielil si§ oprocz tego jeszcze z Saidq 
Quarry Knowe z C-Division. Saida zatopila Young 
Linneta z T-Division, a Novarq nast^puj^ce jednost¬ 
ki: Tails, Coral Heaven, Girl Rose z O-Division oraz 
Avondale, Serene, Craignoon i Helenora z S-Division. 
Uszkodzono Floandi oraz Bntish Crown. 


Ujpcie Novary z lotu ptaka: wtrakcie manewru holowania, widoczne uszkodzone zurawiki na lewej burcie. 


Fot. zbiory Franz Selinger 





























































































































































































































































































































I * I;! !;: 




Saida 


Szybkie krqzowniki rozpoznawcze typu „Admiral Spaun" i 


kiem, wi^c pociqg holowniczy zawinql 
do Brindisi, gdzie w awanporcie krq- 
zownik zatonql. Po pi^ciu tygodniach 
Novarg wyciqgni^to na powierzchni^ 
i po uszczelnieniu kadluba przeholowa- 
na do Bizerty. Mi^dzy 10 a 17 pazdzier- 
nika 1921 r. odbyla rejs do Tulonu. Tam 
tez jq przemianowano na Thionville 
i zmieniono na niej uzbrojenie. Nowe 
skladalo si$ z dziewi^ciu armat firmy 
Schneider-Creuzot 100 mm, model 
1917 i w miejsce armat plot kal. 66 mm 
francuskq armat$ kal. 75 mm. Uzbroje¬ 
nie torpedowe stanowilo siedem wy- 
rzutni torpedowych, potrojnq na rufie 
i po dwa podwojne aparaty na bocznych 
pokladach. Thionville sluzyl od tej pory 
jako okr^t szkolny broni torpedowej do 
roku 1932 Srodziemnomorskiemu Dy- 
wizjonowi Szkolnemu, a nastqpnie j ako 
hulk mieszkalny dla przyszlych torpedy- 
stow i palaczy w arsenale morskim 
w Tulonie. Zlomowany zostal dopiero 
w roku 1941 r. w La Sevne. 


Novara z widocznymi sladami trafien powyzej 
pasa pancernego i na masce ochronne] dziala 
po bitwie w Ciesninie Otranto. 

Fot zbiory N. v. Marti ny, via Karl Schrott 


golandem mialy utworzyc grup$ A. Po 
storpedowaniu ,,drednota , ' Szent Istvdn 
cala misternie zaplanowana operacja 
zostala odwolana, a jednostki powrocily 
do swoich baz. Podczas austriackiego 
odwrotu z Albanii Novara i Helgoland 
ubezpieczaly 0 dch 0 dz 3 .ce stamtqd kon- 
woje, a ostatni raz eskortowaly trans- 
portowiec Dalmatia , co mialo miejsce 
9/10 pazdziernika. Byla to zarazem 
ostatnia operacja, w ktorej udzial braly 
c. k. krqzowniki. 1 listopada Novara 
wraz z Helgolandem znajdowala si$ 
w Boce i stala si$ przejsciowo poludnio- 
wo-slowianska, nast^pnie zaj^li jq Fran- 
cuzi. Na poczqtku roku 1920 krqzownik 
zostal przydzielony Francji i w marcu 
mial pojsc na holu do Bizerty, lecz 
w drodze doszlo do awarii z holowni- 


nie zastopowal i na szcz^scie dla krq- 
zownika nie zauwazyl to przeciwnik, co 
wykorzystala Saida, ktoras wzi^la bliz- 
niaka na hoi. Nieco pozniej dotarly au- 
striackie wzmocnienia w postaci krq- 
zownika Sankt Georg z niszczycielami 
Tatra i Warasdiner oraz 4 torpedo wca- 
mi. W dniu 26 maja Novar§ odeslano do 
naprawy uszkodzen do Poli. Tam, prze- 
bywajqc w doku byla wizytowana przez 
cesarza Karola I, ktory odznaczyl caly 
sztab. Powrot do Kotoru nastqpil 26 

czerwca, a nowy wypad do ciesniny 
Otranto nastqpil 12 listopada 1917 r. 
Jednostka miala w tym czasie juz nowe- 
go dowodcQ, komandora por. Johannesa 
Prinza von und zu Liechtenstein. 1 lute- 
go 1918 r. wybuchl bunt marynarzy 
w Boce Kotorskiej, co bylo powodem, ze 
nazajutrz z pokladu jednostek obj^tych 
buntem zdj^to niepewnych czlonkow 
zalog (niektore zrodla mowiq o 200 lu- 
dziach, bardziej prawdopodobna jest 
liczba mi^dzy 40 a 100). Krqzownik ra- 
zem z Helgolandem przeszedl do ciesni¬ 
ny Catene (Verige), aby zablokowac wyj- 
scie z zatok wewn^trznych. 3 grudnia 
bunt siq skohczyl. Po przeprowadzonym 
sledztwie dowodztwo floty zostalo „od- 
mlodzone v ; m.in. Horthy'ego awanso- 
wano na kontradmirala i powolano na 
stanowisko dowodcy floty. 6 , 22 i 23 na- 
stqpily wypady pod wloskie wybrzeze 
i przeciwko Valonie. Krqzownik prze¬ 
szedl do Poli a nast^pnie 7 czerwca po- 
nownie do Boki. Zgodnie z opracowa- 
nymi planami kolejnego ataku zagrody 
w ciesninie Otranto, Novara wraz z Hel- 


Budowa krqzownikow rozpoznaw- 
czych typu „Spaun” i „Saida >? stano- 
wila duze wyzwanie dla cesarsko- 
krolewskiej marynarki, ktore zostalo 
podj^te i ukonczone w duzej cz^sci suk- 
cesem. Nie nalezy zapominac, ze Admi¬ 
ral Spaun byl pierwszym okr^tem Au- 
stro-W^gier o nap^dzie turbinowym, 
wi^c nie ma co si$ dziwic tzw. choro- 
bom wieku dzieci^cego, ktorych nie 
sposob bylo uniknqc. Jego ulepsze- 
ni nastqpcy cierpieli z powodu, ze kaz- 
da stocznia, ktora budowala swojq jed- 
nostk^, miala zupelnie inne wlasne 
wyobrazenia, co do nap^du. Zbudowa- 
na w Monfalcone Saida nie miala zbyt 
duzo okazji wspoldzialania z blizniaka- 
mi z Fiume, a o j akiejkolwiek kompaty- 


Sa/da zatopiony w awanporcie portu w Brindisi w 1920 roku 



















































Szybkie krqzowniki rozpoznawcze typu „Admiral Spaun" i „Saida" 


bilnosci ze Spaunem mozna po prostu 

# 

zapomniec. Zadna z tych dwoch stocz- 
ni nie zbudowala do tej pory krqzowni- 
ka, ale ich produkty charakteryzowaly 
si$, co tutaj nie mowic, dobrq jakosciq, 
czego w zasadzie w danych warunkach 
trudno byio oczekiwac. Drugim pro- 
blemem bylo stosunkowo slabe uzbro- 
jenie, pomimo, ze armaty kal. 100 mm 
bardzo dokladnie strzelaly, a ich szyb- 
kostrzelnosc byla bardzo wysoka (20-25 
strzalow na minut§). W okresie, kiedy 
te okr^ty byly piano wane i zbu do wa¬ 
ne, to de facto staly siq glownymi okr^- 
tami c.k. floty, ktore w szybkich akcjach 
zaczepnych skierowanym przewaznie 
przeciwko silniejszemu przeciwniko- 
wi, ktoremu stawiali czola. Przezbro- 
jenie na wi^kszy kaliber bylo w cza- 
sie wojny niemozliwe, gdyz krqzowniki 
byly nieustannie akcji wzgl. przebywaly 
w stoczniach remontowych na rutyno- 
wych przeglqdach. Przymierzano si$ do 


i uzbrojenia do osmiu armat kal. 150 
mm. Pomimo swych niedociqgni^c krq¬ 
zowniki rozpoznawcze typu Spaun/Sa- 
ida (razem z niszczycielami typu Tatra 
nalezaly do najlepszych i najaktywniej- 
szych okrgtow floty austro - w^gierskiej. 
Nawet niektorzy dowodcy po drugiej 
stronie barykady mieli na swojej „liscie 
zyczen” „jeden do dwoch krqzownikow 
typu ,JSlovara” . Po wojnie niektorym ich 
zyczenia siq spelnily bo Wlochy otrzy- 
maly dwa a Francj a j eden krqzownik 
tego typu, ktory z pewnosciq zainspi- 
rowal ich do zbudowania swoich szyb¬ 
kich okretow. Jako „najmlodszy krew- 
ny” mogq uchodzic wloskie krqzowniki 
typu „Colleoni” i „Diaz” oraz francuskie 

„ contre-torpilleurs, ktore charakteryzo¬ 
waly siq tymi samymi plusami i slabo- 
sciami, co typ Spavin!Saida. • 

Tlumaczenie j^zyka niemieckiego 

Michal Jarczyk 
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Fot. „Warship International 


Saida pod bander^ francusk^ jako Thionvifle. Wygl^d okr^tu po przezbrojeniu w now^ artyleri^ 


jednej lub dwoch armat kal. 150 mm na 
dziobie i rufie, ale z drugiej strony po- 
cisk o wi^kszej masie z pewnosciq mial- 
by wplyw na szybkostrzelnosc, wi^c ten 
krok nie bylby wolny od pewnych nie- 
korzysci. Dla nast^pnego typu krqzow¬ 
nikow ( „Ersatz Zenta”) przewidywano 
przy wypomosci okolo 5000 t tez 
ko ; ' armaty kalibru 120 mm, jednak 
w wi^kszej liczbie (14), awtrakcie prac 
study]nych nie zamierzano zwi^kszyc 
kaliber. Dopiero w przypadku tzw. „Chi- 
na-Kreuzer f , ktorego budow^ rozpoczQ- 
to w Monfalcone dla marynarki wojen- 
nej Chin, lecz na niegotowym kadlubie 
si$ skonczyio, noszono si^ z zamiarem 
zwi^kszenia wypornosci do 4900 t 
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Jednym z podstawowych zadan por- la zaangazowac znanego szwedzkiegc 
tu jest umozli wienie nap raw, w tym specjalistQ inz. Palmblada i chciaia tei 
i dokowania, jednostek plywajpcych. korzystac z uslug niemieckiej firmy pro 
Nic wi$c dziwnego, ze wiceadmiral Ka- jektowej Dockbaugesellschaft m.b.H 
zimierz Por^bski oprocz zakupu kilku Projekt krakowski przewidywal budo 
jednostek bojowych planowal rowniez wq osobnego warsztatu plywajpeego, cc 
i budowQ doku plywajpnego o podno- powinno zapewnic mozliwosc swobod- 
snosci 3000 ton. W tym czasie trwa- niejszej obrobki niz w przypadku warsz- 
la budowa portdw gdynskich: Han- tatow umieszczonych wewnptrz doku 
dlowego i Wojennego. Zaden z nich, Transport remontowanych czQsci odby- 
w 1925 r. nie posiadal mozliwosci do- walby siQ pionowo przy uiyciu dzwigou 
konywania wi^kszych napraw, nie mo- doku. Termin budowy przewidziano ns 
wi^c juz o dokowaniach. Dlatego tez 26 miesiQcy wszelako bez liczenia mie- 
dosyc wczesnie, bo juz w lutym 1925 si$cy zimowych. Cena 3 046 000 zb 
r. - mimo nie ukonczenia Portu Wojen- • Towarzystwo Akcyjne Zakladow 
nego - KMW rozesialo do roznych firm Mechanicznych Borman, Szwede i S-ka 
krajowych zapytania o ich ewentualne w Warszawie. Projekt opracowan} 

budowie wspolnie z wloskp. Ansaldo, a wla- 
a j4 ce g°- Po uzyskaniu pozy- sciwie przez nip. samp, przewidywal wy- 

jesienip.te- konanie doku za kwotQ 2 617 260 zl, 

wszelako nie w Gdyni, aw... Genui. 
Doszly by wi^c spore koszty holowa- 
nia. Niebawem firma Borman, Szwede 
i S-ka wycofala si^ z tej sprawy i na pla- 
cu pozostala tylko firma wloska. A inten- 
cjp KMW bylo w tym wypadku danie za- 
mowienia firmie krajowej. 

• Towarzystwo Fabryki Machin i Od- 
lewow K. Rudzki i S-ka w Warszawie 
scislym porozumieniu z angielskp. firmp. 
W.G. Armstrong, Whitwort and Co. Ltd. 


vidywal wybudowa- 
18 miesi^cy za kwot^ 

ingi plus 3 070 950 zb 
wykorzystaniu krajo- 
'tlow przy rownocze- 
snych dostawach sprz^tu specjalistycz- 
nego z f-my Armstrong. 

• Zjednoczone Huty Krolewskie i Lau¬ 
ra w Krolewskiej Hucie, czyli dzisiejszym 
Chorzowie, ktorej projekt opracowany 
byl przy pomocy firmy Clarka and Stan¬ 
field w Londynie. Ta oferta przewidywala 
zbudowame doku w okresie 12 miesi^cy 
za kwot$ 2 121 920 zl i 1 049 225 fran- 

pi 

kow szwajcarskich. 

Oferty tez nadeslaly stocznie fran- 
cuskie Chantiers Navals Fran^ais Chan- 
tiers de la Gironde, Union de cing Chan¬ 
tiers Francais de Constructions Navales 
oraz Danzinger Werft. Firma W. Fitzner 
i K. Gamper (w Sosnowcu) mimo pier- 
wotnego zainteresowania i nawipza- 
nia nawet kontaktow z firmp Vickers 
Ltd., ostatecznie nie nadeslala. Warto 
tez dodac, ze stocznie francuskie nadaly 
swym ofertom charakter ofert poufhych. 
Wszystkie nadeslane oferty dotyczyly 
doku plywajpeego, ktorego dlugosc wy- 
nosila 110 m, zas praktyczna szerokosc 
w przeswicie 20 m, gdyz takie wymiary 
narzu 


wpomina o 


zainteresowanie udzialem 
doku 

tywnych odpowiedzi 
goz roku wezwalo firmy do skladania 
ofert, stawiajpc rownoczesnie warunek 
by firma krajowa dobrala sobie do po¬ 
mocy doswiadczon^ firm^ zagranicz- 
np.. W odpowiedzi gotowosc budowy 
doku wyrazily nastQpujp.ce firmy: 

• Polskie Fabryki Maszyn i Wagonow 
L. Zieleniewski w Krakowie. Ta sama 
firma, ktora zbudowala dla PMW dwa 
monitory rzeczne wz. 1923. Firma ta 
dla nadzoru nad budowp. doku chcia- 


cily warunki 
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firmom 1 . Projekt ofertowy doku opra- 
cowal inz. Aieksander Rylce, pozniejszy 
profesor Politechniki Gdanskiej. 

Zanim jeszcze doszlo do wybrania 
najkorzystniejszej oferty sprawa budo- 
wy doku zostala odlozona z powodow 
oszcz^dnosciowej polityki budzetowej. 
Tak przynajmniej tlumaczono firmom, 
ktore nadeslaly oferty. Takiej tez odpo- 
wiedzi udzielono Ministerstwu Przemy- 
slu i Handlu, ktore 18 grudnia 1925 r. 
zwrocilo siq do KMW z prosb<£ o infor- 
macje w tej sprawie aby unikn^c dublo- 
wania wysilkow finansowych. W tym 
momencie sprawa doku nie byla prze- 
s^dzona. Ale, jak wspomina uczestnik 
owych wydarzen Aieksander Rylke: 

uPoniewaz praca w firmie pozostawiata 
wolne cate popotudnia, mogtem podjqc siq 
zimq 1922-1923 roku wykonania projektu 
doku ptywajqcego o nosnosci trzech tysiq- 
cy ton ,, przeznaczonego dla marynarki wo- 
jennej, na ktory to projekt otrzymatem za- 
mowienie od spotki akcyjnej Zieleniewski, 
Fitzner i Arnper w Krakowie. 

Projekt wykonatem wediug wtasnej 
koncepcji i Zieleniewski ofertq giozyt. 
Miala ona wszelkie widoki na powodze- 
nie, jednakze powstala w owyin czasie 
stynna «afera Barto$zewicza» pociqgnq- 
ta w Kierownictwie Marynarki tak dale- 
ko idqce zmiany , iz do budowy doku nie 
doszto . ” 2 

Po podpisaniu umowy w 1926 r. na 
budowy 5 duzych okr^tow wojennych 
we Francji mozliwosci fin an so we Mary¬ 
narki Wojennej byly wyczerpane do dna. 
Sytuacja stawala si^ coraz bardziej do- 
kuczliwa. Kazde dokowanie trzeba bylo 
przeprowadzac w Gdansku lub innym 
obcym porcie. Powodowalo to wydatki 
dewizowe i oslabialo prestiz. PMW. Pa- 
mi^tajmy, ze w tym czasie niemieckie 
gazety pisaly o budowie Gdyni jako „bu- 
dowie stajni przez czlowieka, ktory nie ma 
koni . I w takiej oto sytuacji ogolnej, gdy 
warsztaty pracowaly 3 dni w tygodniu 
bo kryzys sparalizowal wszystko, zja- 
wil sie w nich pewien podchor^zy mar. 
Woj. Musial odsluzyc w Warsztatach 
6 miesi^cy. Tego wymagano rowniez na 
uczelni, by! bowiem studentem wydzia- 
lu okr^towego TPD 3 . W Warsztatach od- 
slugiwal i wojsko i niezb^dne praktyki 
stoczniowe. Bowiem studenci tego kie- 
runku musieli miec 12 miesi^cy odby- 
tej praktyki by mogli otrzymac dyplom, 
z tego polow§ na statku. Student ten na- 
z 3 Aval si^ Aieksander Potykala i w przy- 
szlosci - gdy jego Alma Mater - stala 
si^ uczelni^. polsk^, on stal si^ jej profe- 
sorem. Bylo to w styczniu 1929 r., gdy 
pierwszy raz zameldowal si^ u kpt. Inz. 
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Romana Somnickiego. I czy to przyply- 
wie daru jasnowidzenia, czy tez kryzy- 
sowej depresji, a moze tak zwyczajnie 
na odczepnego kapitan podchor^zemu 
dal zadanie: opracowac projekt doku 
plywaj^cego o podnosnosci 300 ton. 
I w ten sposob powstal pierwszy pro¬ 
jekt, ktory pozniej Biuru Konstrukcyjne- 
mu Warsztatow posluzyl jako podstawa 
projektu zrealizowanego. Projekt Poty- 
raly przewidywal dok ze st^pk^. o pod¬ 
nosnosci 300 ton. Sil$ wyporu dawaly 
4 plywaki. Natomiast pozniejszy projekt 
przewid)nval zastosowanie 5 plywakow, 
na ktorvch staly dwa szance mieszcz^ce 


cal^ maszyneri^. Podnosnosc 350 ton. 
Dok samodokuj^cy, tzn, taki, gdzie moz- 
na odl^czyc poszczegolne pontony i wy- 
dobywac je z wody w tymze doku. 

Acz projekt Potyraly zrealizowanym 
nie zostal, trzeba pami^tac, jak ciyzkie 


1. Wamnki techniczne na budowy doku ptywajq¬ 
cego, Centralne Arclmvum Wojskowe (CAW), (ze- 
spol archiwalny) Kierownictwa Marynarki Wojen¬ 
nej (KMW), teczka 569. 

2. Rylke Aieksander, W stuzbie ohgtu, Gdynia 
1967, Wydawnictwo Morskie, str. 112. 

3. Technische Hochschule der Freien Stadt Dan¬ 
zig - nie potrafi^ nazwac tej uczelni Politechnikq. 
Gdansk^ skoro j^zykiem wykiadowym by! j^z> r k nie- 
miecki. 



Montaz pontonow dolnych doku 350 ton 


Fot. zbiory Roman Somnicki 


Ustawianie baszt na pontonach dolnych przez dzwig Stoczni Gdyhskiej, 1 wrzesnia 1932 r. 

Fot. zbiory Roman Somnicki 
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Kanonierka Komendant Pifsudski w doku 350 ton, 5 kwietnia 1933 roku. Fot zbiory Roman Somnicki 


mu przypadlo w udziale zadanie. Wtedy 
literatura na temat byla bardzo uboga 
(oczywiscie wyl^cznie obca), zas wyspe- 
cjalizowane stocznie sekretow warszta- 
towych strzegly zazdrosnie. 

Budowa doku ruszyla we wrzesniu 

1931 r. i trwala ona dosyc dtugo, gdyz 
byla traktowana jako tzw. „robota bufo- 
rowa". Oznacza to, ze dokiem zajmowa- 
no sig, gdy w warsztatach nie bylo zad- 
nego innego zajgcia. Gdy juz wszystkie 
elementy byly gotowe w dniu 1 wrzesnia 

1932 r. dokonano montazu calosci na 


wodzie. W tym celu wypozyczono dzwig 
ze Stoczni Gdynskiej i pracowano od 
switu do zmierzchu. Chodzilo o to, aby 
nie przedluzac dzierzawy dzwigu ply- 
waj^cego, ktora byla bardzo wysoka. 
Potem do konca pazdziernika trwaly 
prace wykonczeniowe. Montaz ruroci^- 
gow, pomp, instalacji elektiycznej, itd. 
W poczsjtku 1933 r. dok byl gotowy. Eks- 
ploatacjg zaczgto od wydobycia ma- 
lych jednostek. „Wielki Dzien”, czyli do- 
kowanie najwigkszej jednostki jak q. dok 
mogl podniesc, mial miejsce 5 kwietnia 
1933 r. Wydobywan^ jednostk^ byla ka¬ 
nonierka Komendant Piisudski. Bylo to 
prawie na krawgdzi mozliwosci: 342 
tony Inzynier Roman Somnicki tak po 
latach wspominai ten dzien: 

,(Zebraty sig wowczas ttumy na nabrze- 
zach, by obserwowac przewidywane fiasko 
Warsztatow . Panowata bowiem opinia, ze 
ten eksperyment nie uda sig. Mniemanie 
zyshaio na site, gdy do zanurzonego doku 
podprowadzono okrgt Ten Wielki «Pitsud~ 
ski» obok tych ledwie wystajqcych ponto - 
now bocznych doku - kontrast rzeczywi- 


scie silny. Podchodzili do mnie koledzy 

Z drwinami «No, Somner, porwates sig 
Z motykq na stonce !» (Somner - to moje 
prz&zwisko -pochodzito od metody «Som- 
nera», xvedlug ktorej oblicza sig pozycjg 
okrgtu na morzu). Jednakze sukces byl cal- 
kowity, ORP <<Komendant Pilsudsku wy- 
nurzyt sig wkrdtce caikowicie z wody, bez 
zadnych tmdnosci ”. 4 

W 1938 r., gdy Kierowmikiem Warsz¬ 
tatow byl inz. Witold Szulc, dok ten zo- 
stal powi^kszony. Poprzez dodanie 
dwoch pontonow dolnych jego podno- 
snosc zwigkszono do 490 ! ton. Po wojnie 

sluzyl jeszcze przez wiele lat. 

Rownolegle rozgrywaly sig inne wy- 
darzenia. W pazdzierniku 1928 r. wigk- 

Montaz doku 5000 ton. 


szosc akcji, mieszcz^cej sig w Gdy- 
ni stoczni „Nauta” zostala wykupiona 
przez Danzinger Werft. Posunigcie to 
mialo na celu nie dopuszczenie do tego, 
pod bokiem DW 
rencja. Wysokie ceny za uslugi Stoczni 
Gdynskiej mialy spowodowac przecho- 
dzenie zamowien do Gdanska. W 1929 
r. przybyl nawet z Gdanska dok plywa- 
jq.cy o podnosnosci 2500 ton, ale...jak 
wyzej. I jak dawniej okrgty PMW cho- 
dzily d Gdanska, bo tam te same robo- 
ty kalkulowaly sig taniej. I jak dawniej 
marynarka wojenna nie miala wlasne- 
go doku, nie liczpc tego malego raptem 
350 ton. 


wyrosla konku- 



Ale zycie idzie naprzod. Adolf Hitler 
przed pozarciem Austrii i Czech posta- 
nowil ulagodzic Polskg. W tym celu na- 
kazai uregulowanie kwestii spornych, 
a wigc i tzw. ,,rozrachunku kolejowego”. 
Przez lata pocipgi niemieckie kursowaiy' 
migdzy Pomorzem a Prusami Wschod- 
nimi nic za to Polsce nie plac^c. No 

1 sig uzbierato tych zaleglych oplat cal- 
kiem sporo. Az 2 500 000 zl. Definityw- 
nie do dyspozycji KMW oddano suing 

2 502 753,91 zl, przy przeliczeniu 100 
RM = 212,36 zl. 


W tej sytuacji Szef Kierownictwa Ma¬ 
rynarki Wojennej w dniu 25 stycznia 
1937 r. wydal polecenie, aby Kierow- 
nik WPMW w Gdyni inz. Witold Szulc 
i Naczelnik Wydzialu w KMW inz. Je¬ 
rzy Cwingman pojechali do Niemiec ce- 
lem wyboru obrabiarek dla gdynskich 
Warsztatow i przeprowadzenie pertrak- 


4. Somnicki Roman, Wspomnienia, masz} r nopis 
w zbiorach Biura Historycznego Marynarki Wojen¬ 
nej w Gdyrd, str. 46/47. 

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe 
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Montaz doku 5000 ton, widok tzw. ^Kiatek", po usuni^ciu ktorych dok si^ przechylif i zsun^i do 
wod Y- Fot. Centralne Archiwum Wojskowe 


tacji w sprawie zakupu doku plywaj 3 .ce- 
go o podnosnosci 4000-5000 ton. W re- 
alizacji tego polecenia Szef Sluzb KMW 
kmdr inz. Ksawery Czemiaki napisal do 
inz. Szulca w dniu 23.2.1937 r.: „Pozq- 
done jest , by Pan Komandor jeszcze pried 
wyjazdem uzyskai orientacyjnq ceng na 
dok ptywajqcy, gdyz od jej wysokosci za- 
lezec b§dzie granica naszych mozliwosci 
przy zakupie obrabiarek. Co si§ tyczy cen 
na obrabiarki, to wydajq si§ one bardzo 
wysokie i sq nawet wyzsze od oferowa- 
nych za posrednictwem przedstawicieli 
firm w Warszawie; oczekiwana wi§c ob- 
nizka cen osiqga skutek odwrotny " 

List ten adresowany byl do Ambasady 
Polskiej w Berlinie, wi^c chodzilo w nim 
o wyjazd z Niemiec 5 . 

Spytajmy przy tej okazji: A ile koszto- 
waly obrabiarki? Wyliczenie wszystkich 
cen byloby nudne. Wezmy pod uwa- 
g$ firm§ Wagner und Co z Dortmundu, 
ktora za 1 uniwersalna prase do obrobki 
blach zyczyta sobie 84 560 RM. PamiQ- 
tajmy ze 100 RM = 212,36 zl, A wi$c 
kwoty caikiem spore. Delegaci KMW 
mieli pelnq. swiadomosc, ze uplyw czasu 
dziala na ich niekorzysc. Zrezygnowa- 
li wi^c z czekania na ewentualne dalsze 
oferty i skupili siq na tym co juz mieli. 
A wiqc firmy: 


• Gutechoffhungshiitte; 

• Friedrich-Alfred-Hutte (Krup); 

• Lubecker-Flender-Werke. 

Z tych oto trzech ofert najkorzystniej- 
szc| okazala si§ oferta tej pierwszej, tak 
ze wzgl^dow finansowych, jak tez na 
fakt scislej wspolpracy tej stoczni z biu- 
rem projektowym Dockbaugesellschaft 


w Hamburgu. Kierownictwie zdecy- 
dowanie nie chcialo miec do czynienia 
z firm% niedoswiadczonq.. Cena tej firmy 
wynosila 1 786 300 zl. Tymczasem po 
zakupie obrabiarek pozostala tylko kwo- 


5. Pismo Szefa Sluzb KMW z 23 lutego 1937 r. 
do inz. Witolda Szulca, CAW: KMW: 582. 



Wodowanie doku 5000 ton 


Fot. Centralne Archiwum 
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Widok wn^trza doku 5000 ton. 


Fot. Centralne Archiwum Wojskowe 


ta 1 656 00 zl. W tej sytuacji zdecydo- 
wano siq na rezygnacj^ z 2 ruchomych 
dzwigow bramowych, co dalo oszcz^d- 

nosc rzQdu 200 000 zl. Dzwigi te mia- 
no uzupelnic w przyszlym terminie, we 
wlasnym zakresie. I tak w dniu 2 lipca 
1937 r. w Gdyni kmdr inz. Witold Szulc 
podpisal z firm^ Gutechoffirungshutte 
A.G. w Oberhausen umow^ na dostaw^ 
doku plywaj^cego, materialu oraz czty 
sci dla samodokuj ^cego si$ doku plywa- 
jqcego o nosnosci 5000 ton. Wymiary 
tego doku mialy bye nastepuj^ce: 

• dlugosc calkowita - 130 m 

• dlugosc na pontonach - 118,75 m 

• wolna szerokosc mi^dzy pontonami 


bocznymi - 20 m 

• gl^bokosc wody nad blokami st$p- 
kowymi -6m 

Cena za dostaw^ miala wynosic 
778 000 marek niemieckich. W umo- 


wie tej znalazly si$ slowa: „...z tym, ze 
Z dniem 1 pazdziemika 1938 r. dosta- 
wa musi bye catkowicie zakonezona " 6 . 
Oczywiscie Warsztaty zastrzegiy sobie 
prawo kontroli tak w fabryce Dostaw- 
cy jak tez i u jego dostawcow (poddo- 
stawcow). Te wszystkie przedmioty 
(blachy nity k^towniki, etc) mialy bye 


dostarezone do staeji granieznej Strze- 
bielino. Lancuchy i kotwice do dosta- 
wy nie nalezaly. Jak rowniez to wszyst- 
ko co bylo z drewna. Ponton 6w mialo 
bye 6, a komor balastowych 18, w bud- 
ce manewrowej mialy bye wskazniki 
poziomu wody Szesc pomp odsrodko- 
wych napQdzanych silnikami elektrycz- 
nymi mialo bye ustawionyeh na dnie 
doku. Pocz^tkowo przewidywano zasi- 
lanie ich kablem z l^du, pozniej zas za- 
mierzano wstawic silnik Die si a. Umo- 
wa przewidywala 1 portalowy dzwig 
obrotowy z wysi^giem 1 m poza sro- 
dek doku. Dzwig ten powinien poru- 
szac si^ po pokladzie giownym i posia- 
dac oddzielne motory do podnoszenia, 
obrotu i jazdy. By zapobiec zamarzaniu 
przewidziano 1 kociol o powierzchni 
ogrzewalnej 20 m 2 opalanego w^glem, 
oczywiscie z ocpowiedni^ instalacj^. ru- 
row^.. 

Pierwszy transport dostaw nadszedl 
w dniu 22 lutego 1938 r. Ustalono z Do- 
stawc% ze wszystkie te materialy b^d^. 
oczyszczone z rdzy w Gdyni na koszt do- 
stawey licz^c 0,80 RM za 1 tonq. mate¬ 
rialu. Za te uslugi dostawca placil far- 
b^ Solution potrzebn^. do konserwacji 


doku. Byl on montowany na plaskim 
terenie, a piaszczystym. Pozniej klat- 
ki te podkopywano aby przechylic dok, 
co nastppilo w dniu 22 listopada 1938 r. 
Badacz dziejow Stoczni Gdynskiej Cze¬ 
slaw Jeiys tak opisal to zajscie: „Dok zo- 
stal zTnontowany na piaszczystym te¬ 
renie Stoczni rownolegle do wybrzeza. 
W przeciwienstwie do normalnej budo- 
wy na pochylni , dok w czesie montazu 
byl ustawiony na rownej st§pce f z tym, ze 
po wykonezeniu zostal przechylony i zsu- 
nal si§ poprzeeznie do wody. Roboty spu- 
stowe obejmowaly wiqc trzy momenty za- 
sadnicze: 

L Przygotowanie torow (plozj iposlizg 
(san). 

2. Przechylenie doku i utozenie go na 
torach. 

3. Wtasciwe wodowanie.”’ 7 

Oczywiscie to nie byl jeszcze koniec 

zabawy. Pami^tamy, ze dla obnizenia 

6. Umowa nr 29 z dnia2 lipca 1937 r. mi§- 
dzy Warsztatami PortowymiMan'narki Wojennej 
w Gdyni a firing Gutechoffimngshiitte A.G. \v Obe¬ 
rhausen, CAW: KMW: 580. 

7. Jerys Czeslaw, Wodowanie w 1938 r. ir Gdyni 
doku o nosnosci 5000 ton, „Budo\' k TLict T v', o Okreto- 
we’’ 1962, nr 2, str. 42. 
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8. Pismo Kierownika WPMW w Gdyni do Sze- 
fa Sluzby Technicznej KMW z dnia 2 7 lutego 1939 
r. CAW: KMW: 580. 

9. Pismo Stoczni Gdynskiej z dnia 3 czerwca 
1937 r. do KMW, s. 1, CAW: KMW: 736. 
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Niezrealizowany projekt doku 5000 ton, 
autorstwa Stoczni Gdynskiej. 

Fot. Centralne Archiwum Wojskowe 


kosztow zrezygnowalo z 1 dzwigu na 
doku, ale byl on potrzebny. Potrzebne 
tez byly centrala elektryczna i centra- 
la pneumatyczna, Bylo wi$c co robic. 
Rownoczesnie sfinalizowano sprawy 
zwi^zane z dostawcj. maszyn dla stocz¬ 
ni. Czy wszystko przebiegalo ideal- 
nie? W dniu 27.2.1939 r. inz. Szulc pi- 
sal do Szefa Sluzby Technicznej KMW, 
ze w dniu 14 marca 1939 r. uplywa 
okres gwarancyjny na 3 wiertarki za- 
kupione w firmie Herman Kolb w Ko- 
lonii-Ehrenmfeld. W pismie tym znaj- 
dujemy slowa: „wiertarki te ustawione 
SA w nowej kadtubowni i nie byly wy- 
probowane wskutek niewykonania in- 
stalacji elektrycznej w kadtubowni"*. To 
zas bylo win^. strony polskiej, wi$c inz. 
Szulc postulowal wyplacenie dostaw- 
cy pozostalej kwoty, jesli ten zgodzi 
siq na naprawQ ewentualnych usterek. 
Generalnie sprawy przebiegaly glad- 
ko, we wzajemnym zrozumieniu. Czy- 
tajcjp te akta nie ma si$ wrazenia, ze 
wojna juz tuz, tuz. By skohczyc z tym 
dokiem dodamy, ze od samego pocz^t- 
ku byl przeznaczony dla Portu Wojen- 
nego Hel. W Gdyni nie bylo nawet glq- 
bi dokowej. 

Pewne zdziwienie budzi fakt, ze 
w tym samym czasie trwaly pertrak- 
tacje ze Stoczni^ gdynsk^ S.A. Pierw- 
sze pismo tej finny do KMW nosi dat$ 
1 czerwca 1937 r. W tym czasie rozmo- 
wy w Niemczech byly dose zaawanso- 
wane. Proponowany dok mialby dlu- 
gosc 122,5 m, podnosnosc tez 5000 
ton, a cena 3 907 610 zl z mozliwo- 
sci^. zwyzki. W pismie z dnia 3 czerwca 
1937 r. znajdujemy slowa: „pochylnie, 
projektowane na nowym terenie Stocz¬ 
ni, przewidziane sq rowniez dla mozno- 
sci wodowania sekeyj dokowych nawet 
o wigkszych rozmiarach, niz oferowane, 
ze wzglgdu na budow§ wtasnego doku 
i przynaleznych pontonow” 9 . 

Ale ta stoeznia miala bye dopie- 
ro zbudowana, a dok byl potrzeb¬ 
ny juz. Pami^tajmy, ze w tym czasie 
trwala budowa we Francji stawiaeza 
min Gryf, w Wielkiej Brytanii niszczy- 
cieli Grom i Biyskawica. A nawet no¬ 
wym okr^tom trzeba od czasu do cza- 
su obejrzec brzuszek. • 
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Zanurzenie, m 

^ ^- 

Grubosc poszycia kadtuba sztywnego, 
^-=»-^-- --- 

Grubosb poszycia kadtuba lekkiego, rr 
Grubosc pasa wzmocnienia lodowego 


Nap§d gtowny _ 

Silniki ruchu nawodnego _ 

szeSciocylindrowe, czterosiwowe silniki 
wysokoprgzne Polar-Atlas (Szwecja) 

Silniki elektryczne ruchu w zanurzeniu 

2 x 360 km/420 obrotow na minutQ Brown 




PrQdkoSc w zanurzeniu, wgzty 

Zasigg nawodny, Mm _ 

Zasigg podwodny, Mm _ 

Zapas paliwa, t _ 

Robocza gtQbokosc zanurzenia, m 


a Laivatelakka wraz z Electric 

" ■■ 

I zlozyly projekty obu typow jed- 
Crichton-Vulcan wraz z I.v.S - 
zych j ednostek, Kone ja Silta Oy 

malej jednost- 
Oy wraz z es- 


Mfe: 


wraz z I.v.S 
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Dtugosc maksymalna, m 

32,4 

Szerokosc maksymalna, m 

4,1 

Zanurzenie, m 

3,1 

Grubosc poszycia kadtuba sztywnego, mm 

8,5-10 

Grubosc poszycia kadtuba lekkiego, mm 

5,5 

Grubosc pasa wzmocnienia lodowego, mm 

6 

Wypornosc nawodna, t 

114 

Wypornosc podwodna, t 

142 

Gtgbokosc zanurzenia, m 

75 

Prgdkosc nawodna, wgzty 

10 

Prqdkosc w zanurzeniu, wQzty 

6,25 

NapQd gfowny 

diesel-elektryczny, jednowatowy 

Silnik ruchu nawodnego 

1 x 200 KM diesel Krupp-Germaniawerft 

Silnik elektryczny ruchu w zanurzeniu 

1x120 KM 

Bateria akumulatorow 

1 grupa- 32 ogniwa 

Zapas paliwa, t 

1,8 

Zasigg nawodny, Mm 

500 (375*)/8 wgztach 

Zasigg w zanurzeniu, Mm 

50 (45*)/4 WQzty 

Uzbrojenie torpedowe 

2 dziobowe wyrzutnie torpedowe 
kal. 450 mm 

2 torpedy 

Uzbrojenie minowe 

3 szyby dziobowe 

9 x 650 kg lub 3 x 850 kg i 3 x 650 kg 

Zatoga, ludzi < 

15 (2 oficerow, 5 podoftcerow, 

8 marynarzy) 

Na okr^cie byiy 2 punkty zamontowania karabinu maszynowego kal. 127 mm (przed i za obudow^ kiosku), jednak 
bron nie byta ustawiana. 
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Mvx-. ■ :?.>• XxxotfxSi x x 


jaKo ru iuy/i iu. rianowano przewiezie- 
nie okr^tu kolejq. do Landenpohja, wo- 
bec czego kadlub mozna byto rozbierac 
na 2 cz^sci, a kiosk demontowac. Projekt 

■ :xv .<■ o.x : ' V ■ ‘ 1 ...... . :■>■ - ■ ■ - - ••• 

ten w roku 1926 byl w tajemnicy rozpa- 
trywany przez niemieckie kierownictwo 
wojskowe jako prototyp okr^tu podwod- 
nego, budowanego w ramach tzw. „pla- 
nu mobilizacvinego", iednak zostai od- 


awam 


* Wg innych zrodet 

Vulcan na budow§ w stoczni w Tur- wym zamowieniem stoczni 
ku okr$tu podwodnego nowego typu w marcu nast^pnego roku o 
(kodowa nazwa projektu „Lilliput”) porozumienie mi^dzy minisl 
o wartosci 1,5 min niemieckich marek. obrony Finlandii a stoczni 3 . ( 
W przeciwiehstwie do poprzednich jed- Vulcan, zgodnie z ktorym \v3 

. • ■ 4 4 »■ . V 

nostek, zamowionych przez wladze Fin- skie otrzymaly prawo nabycia 

landii, ta jednostka byla czysto handle- kohea 1937 roku. 

v.v y.. .. ... — \.■ ■■ : •*:■ '* ,.:.-.v.vv.y.^ y.-.---.-.-.-. w'v. a-;- w v -/wvx vvv!v. - ■■ -■ . • . v-. •■■ ■ x x : x: : ‘" :-' a v: ' '7 ‘ ‘ **■-; 

Vgsikko w trakeie budowy. Fot. zbiory Aleksandr 


si^ opracowywa 
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X;. ;X;!.v ;.y.y.■ X >; X-XX.-I vXl 1 . 1 'vX-X'^y! X 

;■ x- ■: ■'—■■ ■■ ■•■■ ■■■-x ■■ x- :■ 

v. ■ ■.-xx-:- 1 -:-.-:-.-:-. w -x-.v- 

. x-x :■ x-.v.w^x-x •.■!■«<r ■ <■ *-:> 
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fm y. iv.v • .v X .> .'.v -.v ,v .>v.v. - .v X ■v’K"- mVmV 


-;X x 
'■"N 


wac 


m w mozuwie najKrotszym czasie zagra- 
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nicq. Stworzenie eksperymentalnej 200 


okr§tu pozwoli na przygotowanie pod- 
wodnikow zarowno sluzby czynnej jak 


tictwa oJ<rg 
Izenie prol 
istotne zna 


I.-* x-xw-yx- 

-x-: ; :x ..: : : v: x 
.■ -X'-v 




jsci, awani 


Dtugosc maksymalna, m 

40,9 

Szerokosc maksymalna, m 

4,1 

Zanurzenie, m 

4,2 i 

Srednica kadtuba sztywnego, m 

3,9 1 

Grubosc poszyeia kadtuba sztywnego, mm 

12-15 

Grubosc poszyeia kadtuba lekkiego, mm 

3 

Gtqbokosc zanurzenia, robocza, m 

100 

Gtgbokosc zanurzenia, graniezna, m 

150 

Wypornosc nawodna, t 

254 

Wypornosc podwodna, t 

303 

Napqd gtowny 

diesel-elektryczny, dwuwatowy 

Silniki wysokoprgzne 

2 x 350 KM/1000 obrotow na minut? 
czterosuwowe diesle MWM typ RSI 27S 

Silniki elektryezne 

2 x 180 KM/ 360 obrotow na minutQ 

Siemens PGW 322/326 

Baterie akumulatorow 

1 grupa - 62 ogniwa typ Mad 580 

Pojemnosc baterii, czas tadowania 

5850 Ah/10 godz. 

Zapas paiiwa, m 3 

11,15 

Prgdkosc nawodna, wgziy 

13 

Pr^dkosc w zanurzeniu, wqzty 

7(8*) 

ZasiQg nawodny, Mm 

1050/12 wQzfow 

1500/10 wQzfow 

Zasiqg w zanurzeniu, Mm 

122,6/2 wgzly 

61,1 (50*)/4 wfjziy 

15,5/7 wqztdw 

Uzbrojenie torpedowe 

3 dziobowe wyrzutnie torpedowe 1 

kal. 533mm, 5 torped 

Uzbrojenie artyleryjskie 

1 x 20 mm 1760 Madsen 

Liczebnoso zatogi, ludzi 

17-20 
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mmowo 


waga, kg 


kaliber, mm 


diugosc, m 


kraj producent 


820/850 


Wtochy 


1455 


Wielka Brytania 


1615 


ZSRR 


Wtochy 


przeznaczenie 


kraj producent 


bojowego, kg 


dla typu Vetehinen 


Szwecja 


S/301 


dla Saukko 

at 


Szwecja 


S/30 P 


dla typu Vetehinen 


Szwecja 


830-850 


Cwiczebna I 


dla Saukko 


640-650 


Szwecja 


dla typu Vetehinen 


Niemcy 


S/36 


S/R-42 


v-.-A- -A X v. , 




towych diesli. Pozniej jednostka zostala waj^cej, wyposazony w 


sprzedana Finlandii za kwot§ 15 min 
finskich marek i 13 stycznia weszta 
w sklad marynarki wojennej. 1 maja 
nadano jej nazw§ Vesikko. 

W roku 1929 finski parlament wy- 
asygnowal skromnq. sum$ 5 min fin¬ 
skich marek na zakup pierwszej partii 
torped dla budowanych okr^tow pod- 
wodnych. W latach 1930-1931 wloska 
firma Silurifocio Whitehead (Flume) 
dostarczyla 4 torped}' kal. 533 mm (typ 
T/30), a Szwedzi (AN Lindholmen-Mo- 
tala) — 130 min bez ladunku bojowego. 
Poza tym w roku 1918 Finowie przej^- 
li w ramach spadku po rosyjskiej flocie 
znaczncj. liczb^ torped Whitehead kal. 
450 mm (typ T/12), W roku 1933 zaku- 
piono parties torped w Wielkiej Biytanii 
(typ T/33), w czasie wojny radziecko-fih- 
skiej („zimowej”) wloskie torpedy kal. 
450 mm (typ T/40). W roku 1942 Niem¬ 
cy przekazali finskiej flocie zdobyczne 
radzieckie torpedy kal. 533 mm, kto- 
re otrzymaly oznaczenie T/38. Te ostat- 
nie Finowie mogli uzywac na okrqtach 
podwodnych dopiero w roku 1944, bo- 
wiem niezb^dne bylo zwi^kszenie dlu- 
gosci wyrzutni torpedowych. W roku 

1936 w Niemczech nabyto 220 min 
typu S/36. 

Dla zabezpieczenia dzialan okr§- 
tow podwodnych w charakterze ply- 
waj^cej bazy pocz^tkowo wykorzysty- 
wano kanonierk^ Klas Horn i stawiacz 
min M 1 (dawny rosyjski Woin, a od 
1936 roku Louhi ). W roku 1939 wszedl 
do sluzbv lodolamacz Sisu o nap^dzie 
diesel-elektrycznym (64,2 x 14,3 x 5,1 
m, wyp. 2070 t, 4000 KM, 15,8 w^zla, 

2 x 102 mm) przeznaczonv rowniez do 
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podwodnych bylo wspoine z artyleri^. 
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W tym celu fihscy podwodnicy prowa- 
dzili aktywne szkolenie bo j owe - szkol- 

t/ . j 

ne strzelania torpedo we i stawianie 
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zapor minowych, a takze wspoine cwi- 
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celow cwiczebnveh. Sa mate 


cztjce o tym, ze w 
i estohskie dowoc 


Ian wojennych. Dzialania takie zapew- 
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nikacji morskiej na Baltyku. Zakladano, 


:¥i S 


>.*.■ ■; Avv-vi w. ■!■!;! v.v A 

■■ -x ■: 

1 1 

i 

*■ 

:■ y ; : sx 

AV AV... . A..-., 


kal. 254-305 mm oraz zapory minowe 
na linii Naissaar ~ Makiluoto nie dozwo- 
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la na przerwanie sie radzieekich okr^- 
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tow. Dla wzmocnienia obrony pozycji 
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korzystac 5 finskich i 2 estohskie okrety 
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podwodne. W tym celu w latach 1933- 
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1939 prowadzono regularnie wspoi¬ 
ne finsko-estonskie cwiczenia. Jednak 
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w koncu lat 3 0-tych w zwi^zku z bra- 
kiem srodkow finansowvch 1 -2 fihskie 
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Proby odbiorcze przeprowadzala 
niemiecka zaloga, licz^ca 14 ludzi pod 
dowodztwem Kptlt Werner Fiirbingera 
(ktorego pozniej zast^pil Kptlt Robert 
Brautigam), w ktorej sklad wchodzi- 
1 zarowno marynarze sluzby czynnej 
jak i oficerowie rezerwy. 10 czlonkow 
zalogi stanowili absolwenci urucho- 
mionego w styczniu 1933 w Flensburg- 
Mlirwik trzymiesiQCznego kursu pod- 
wodnikow, pierwszego w powojennych 
Niemczech. 
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torpedy eteKtiyczn^. u / e; i wyposaze- 
nia hydroakustycznego. Proby wykaza- 
ly szereg niedostatkow projektu: duzy 
czas zanurzania (45 sekund na gl^bo- 
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>go patron em zostat 
i Hans Lundemann. 
Andrzej Danilewicz 
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Jak powszechnie wiadomo pierw- 
szyiTL 22 niszczycielom III Rzeszy zbu- 
dowanym w latach 1934-1939 nadano 
nazwy roznych ludzi morza. Z uwa- 
gi na piel^gnowanie tradycji wybrano 


tylko jeden byl 


5 148, na ktoiym doszlo do awarii prze- 
wodow doprowadzaj q,cych par^. Wi qc 
to tak bylo. W porownaniu z Wilh- 
lemem Heidkampem, ktory jako za- 
st^pca kierownika dzialu pomp na 
kr^zowniku liniowym Seydlitz praw- 
dopodobnie nratowal swoj okret w bi- 
twie na tawicy Dogger w roku 1915 od 
zniszczenia, trzeba otwarcie przyznac, 
ze czyn Liidemanna trudno zaszere- 
gowac do bohaterskich, chyba ze wez- 
mie si$ pod uwagQ, ze uratowany S148 
mial miec przed sob^. jeszcze bardzo 
dlug^. sluzb^, poniewaz ptywal jeszcze 
w skladzie Reichsmarine do roku 1935! 
W czasie wojny obslugi maszynowni 
z pewnosciq. dokonywaly jeszcze wi^k- 
szych czynow. Dlaczego wybrano aku- 
ratnie Liidemanna? 

Anton Schmitt. Dla upami^tnie- 
nia bosmana-mata lekkiego kr^zowni- 
ka Frauenlob, ktory w czasie bitwy na 
Skagerraku w roku 1916, kiedy poklad 
rufowy opuszczonego juz przez wia- 
sn^. zalog^ kr^zownika znajdowal si^ 
juz pod wodq. nadal prowadzil ogien 
ze swoj ego dziala az do momentu kie¬ 
dy okr$t pogr^zyl si^ w falach. Ta wiel- 
ka bitwa morska z pewnosciej. obfitowa- 
ia w bohaterskie czyny, ktore nigdy nie 


to wiasnym zyciem. Zgodnie z rozka- 
zem wydanym przez samego Fiihrera 
wspomnianym niszczycielom nadano 
w trakcie ceremonii wodowania nast^- 
puj ^.ce nazwy: 

Leberecht Maass (Z 1 ) ; Georg Thie¬ 
le (Z 2), Max Schultz (Z 3) } Richard Be- 
itzen (Z 4), Paul Jacobi (Z 5), Theodor 
Riedel (Z 6 ), Herman Schoemann (Z 7 ), 
Bruno Heinemann (Z 8 ), Wolfgang Zen - 

von 


(mszczycieli). Wsrod nich znajduj^ si^ 
V 25 (Jacobi) i S 22 (Galster), ktore po- 

szly na dno z wielkimi stratami w lu- 
dziach l^cznie z dowodcami i szefa- 
mi flotylli (Beitzen i Roeder). Ofiarami 

dowod- 


mm 

cy. Richard Beitzen i Diether von Ro¬ 
eder przez swoj 3 . postaw§ odznaczyli 
si^ w sposob szczegolny. Dlaczego wo- 
bee tego za wzor postawiono Paula Ja- 
cobiego i Karla Galstera, honoruj^c ich 
do tego stopnia, ze dwom nowym nisz¬ 
czycielom nadano wlasnie nazwy od 
ich nazwiska, chociaz 


her (Z 9), Hans Body (Z 10), Bemd 
Amin (Z 11 ), Erach Giese (Z 12 ), Erich 
Koellner (Z 13), Friedrich Ihn (Z 14), 
Erach Steinbrinck (Z 15), Friedrich Ec- 
koldt (Z 16), Diether von Roeder (Z 17), 
Hans Ludemann (Z 18), Herman Kun- 
ne (Z 19), Karl Galster (Z 20), Wilhelm 
Heidkamp (Z 21), Anton Schmitt (Z 22). 

Sposrod wymienionych wyzej lu¬ 
dzi morza wi^kszosc bylo oficerami 
(19), dwoch mialo stopnie podoficer- 


ci mezym szcze- 
gomym si$ me wyroznili? 

Hans Ludemann. Dla upami^tnienia 
aspiranta korpusu oficerow-inzynierow 
marynarki, ktoiy 14.05.1913 za cene 
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zostaly docenione. Czy ten pochodz%- 
cy z Zagl^bia Saary rezerwista okazal 
si^ bye rzeczywiscie symbolem samo- 
poswi^cenia? Tylko dlatego, ze przyszlo 
mu sluzyc na starej lajbie, jak^ by! zbu- 
dowany w roku 1902 Frauenlob, b^d^c 
niejako zmuszonym obslugiwac bron 



o 

Hermann Kunne. Dla upami^t- 
nienia marynarza poleglego w dniu 
23.04.1918 podezas walki wr^cz z do- 
wodc^. brytyjskiego desantu, kto- 
ry mial za zadanie zablokowac baz$ 
niemieckich U-bootow w Zeebrug- 
ge, O ktorego z Brytyjczykow w za- 
sadzie tu chodzi? Nieprzyjaciel wylq.- 
dowal w sile kilku oddzialow. Jezeli 
zabil niejakiego Arthura Harrisona, to 
z cal^ pewnosciq. nie byl to decyduj^.- 
cy moment dla calej akeji. Brytyjczy- 
cy wsiedli znowu do swoich jednostek, 
na ktorych przybyli i znikli. W starej, 
cesarskiej marynarce wojennej sluzy- 
ly tysiace odwaznych marynarzy kto- 
rzy dokonywali bohatersklch czynow. 
W przypadku Kiinnego chodzilo praw- 
dopodobnie o odnalezienie przynaj- 
mniej jednego, zwyklego ma¬ 
rynarza, ktory posluzylby jako wzor 


godny do nasladowania, bo pozostali 
byli przeciez oficerami. 

Bruno Heinemann i Wolfgang Zen¬ 
ker majc). w rzeczywistosci malo wspol- 
nego z prawdziw^. wojn^. na morzu. 
W dniu 5.11.1918 kiedy ich pancer- 
nik, Konig znajdowal siq w kilonskim 
doku zostali zastrzeleni przez zbunto- 
wanych marynarzy, kiedy zamierzali 
siq przeciwstawic wywieszeniu na rei 
czerwonej bandery rewolueji. Jak na 
nazwy dla niszczycieli czysty nonsens, 
Prawdopodobnie na polecenie NSDAP 
nalezalo w roku 1935 „znalezc” row- 
niez w szeregach marynarki wojennej 
odpowiednie ofiary komunistyeznego 
terroru, 

Hans Lody. Wspanialy patron! Scho- 
rowany porueznik rezerwy marynar¬ 
ki (37 lat), niezdolny do odbycia sluzby 
wojskowej wyjezdza jako Amerykanin, 
Mr Inglis do Wielkiej Brytanii aby tam 
bawic si$ w szpiega, lecz dosyc szybko 
zostaje schwytany i w dniu 16.11.1914 
rozstrzelany. W roku 1934 Fiihrer na- 
daje niszczycielowi Z 10 nazw$ Hans 
Lody , „zaliczajqc bohatera do wzorow 
godnych do nasladowania dla niemiec- 
kiej mtodziezy za okazane przez niego po~ 


czucie obowiqzku , odwagq. i walkg az do 




smierci . 

Hans Lody jest jedynym z 22 boha- 
terow, od ktorego wzi^fy swoje nazwy 
wspomniane niszczyciele, ktoremu po- 
stawiono pomnik. Jego poswiecenie 
nast^pilo 6.11.1934, czyli w 20 rocz- 
nic^ jego smierci. Stoj^cy przy starym 
murze, okalaj^cy starowk^ Lubeki, po¬ 
mnik przedstawial rycerza z opusz- 
czonq. przylbic^.. Jego zacisniQte pi^sci 
byly sp^tane, a wokol jego nog wil si^ 
w^z. Pod nim napis: „Carl Hans Lody 
zmart za nas 6. listopada 1914 w wig- 
zieniu Tower, w Londynie. Czesc jego 
pamigei”. 

Podezas mojej wizyty w Lubece, kto- 
ra miala miejsce w roku 1998 staralem 
si^ dowiedziec czegos blizszego w spra- 
wie Lodego. Wynik byl rowny zeru. Py- 
tani przez mnie ludzie nigdy nie slysze- 
li o pomniku Lodego. Nie ma siQ czemu 
dziwic, bo wspomniany pomnik zostal 





zniszczony w 
po brunatnych czasach, chociaz Lody 
zadnym nazist^. nie byl... 


Tlumaczenie z j^zyka niemieckiego 












Tym razem uj^cie Z 10, czyli w przypadku tego niszczyciela patronem zostal Hans Lody. 


Fot. zbiory Andrzej Danilewicz 
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tuj ^ce z Imeiden do portow biytyjskich 
zapas holenderskiego zlota, a 2 tygodnie 
pozniej wspieral ogniem wyc 0 fuj 3 .ce si$ 
wojska l^dowe w rejonie Calais, a na- 
st^pnie uczestniczyl w ewakuacji fran- 
cuskich portow wybrzeza atiantyckiego. 

Wyjscie Francji z wojny pogorszylo 
strategiczne pofozenie Brytyjskiego Im- 
perium na Morzu Srodziemnym. Odpo- 
wiedziq. Biytyjczykow bylo sformowa- 
nie Force H przeznaczonych do dzialan 
w zachodniej cz^sci Morza Srodziemne- 
go. 28 czerwca Arethusa pod flagcj. d-cy 
wiceadm. James Somerville, przyby- 
la do Gibraltaru. Poza tym w sklad ze- 
spolu weszly kr^zownik liniowy Hood, 
okr^ty liniowe Valiant i Resolution, lotni- 
skowiec Ark Royal 
se oraz 11 niszc 
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Pierwszq. akcj 3 . 
ta tragiczna wy- 
razie operacja „Catapult” - uderzenie na 
francuskq. flot^ w bazie Mers el-Kebir. 
W trakcie tej akcji kr^zowniki odgiywa- 
ly drugorzQclna rol^, podczas gdy pierw- 
sze skrzypce nalezaly do dzial okr^tow 
liniowych. W dniach 8-10 lipca Force H 
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Prototypowy kr^zownik serii pel- 
nil sluzb^ przez najdluzszy czas i choc 
moze wydawac si^ to dziwne nie ob- 
fitowala ona w zbyt wiele ekscytuj^.- 
cych epizodow. W latach wojny Arethu¬ 
sa pozostawala ci^gle w cieniu swych 
siostrzanych jednostek, choc aktywnie 
uczestniczyla w dzialaniach za co zapla- 
cila uszkodzeniami bojowymi, ktorych 
usuni^cie zaj^lo lacznie az 27 miesi^cy. 

Bezposrednio po wejsciu do sluzby 
okr^t zostal skierowany na Morze Srod- 
ziemne, gdzie pozostawal nieprzerwa- 
nie do wrzesnia 1939 roku w skladzie 
3 Eskadxy ICr^zowrdkow. Wybuch wojny 
spowodowal odlozenie zaplanowanego 
remontu i przezbrojenia jednostki, kto- 
ra okazala si^ jed}m 3 z calej serii z zacho- 
wanym pierwotnym uzbrojeniem plot 

W grudniu 1939 Arethusa wraz z Pe¬ 
nelope i Galatea zostala odwolana ze 
Srodziemnomorskiego Teatru Dzia- 
lan Wojennych. Z czterech siostrzanych 
okr^tow sformowano 2 Eskadr^ Kr^- 
zownikow w skladzie Home Fleet, ktorej 
glownym zadaniem bylo przechwytywa- 


nie niemieckich jednostek usiluj^cych 
przerwac blokad^ oraz oslona konwo- 
jow na trasie z portow brytyjskich do 
Bergen. W lutym 1940 Arethma na cze- 
le dywizjonu niszczycieli uczestniczyla 
w poszukiwaniu zaopatrzeniowca Alt- 
mark u wybrzezy Skandynawii. 

W czasie rozpocz^tej kampanii nor- 
weskiej kr^zownik zajmowala si^ 
przede wszystkim przewozami wojska. 
18 kwietnia, wraz z innymi okr^tami, 
dostarczyl do Andalsnes brygad^ pie- 
choty, 22-go - naziemny personel Roy¬ 
al Air Force wraz z niezb^dnymi mate¬ 
rial ami do stworzenia lotniska. Wkrotce 
Brytvjcsffcom przyszlo jednak ewaku- 
owac swoje kontyngenty. W nocy na 
1 maja z Andalsnes wywieziono 2200 
ludzi. Rejsy do brzegow Norwegii pro- 
wadzono przy stalym zagrozeniu ata- 
kami ze strony niemieckiego lotnictwa, 
jednak Arethusa miala sporo szcz^scia 
zdolaj^c uniknac uszkodzen i strat w lu- 
dziach. Strat udalo si$ uniknac i poz¬ 
niej, gdy 8 maja kr^zownik przeszedl do 
dyspozycji sil na Morzu Polnocnym. 11 
maja okr^t eskortowal statki, transpor- 


przeprowadzilo wypad boj owy ku brze- 
gom Sardynii, a w pierwszych dniach 
sierpnia operacja „Harry ' 7 - przerzut 

Morzu Srodziem- 
Wkrotce Arethusa 
przybyla do macierzystej stoczni w Cha¬ 
tham, gdzie w dniach 17 sierpnia - 30 
wrzesnia przeprowadzono na jej pokla- 
dzie remont. Zdemontowano wowczas 
katapult^, a w jej miejscu ustawiono 
2 poczwomie sprz^zone „pom-pomy w , 
a takze zainstalowano radar typu 286. 
po remoncie kr^zownik pozostawal 
w Home Fleet, uczestnicz^c w patro- 
lowaniu przejscia mi^dzy Wyspami 
Owcz^Tni a Island^ eskortuj^c konwo- 
je, slowem pelni^c prawie niezauwazal- 
n% lecz bardzo pozytecznq. sluzby. Mi^- 
dzy kwietniem a czerwcem 1941 roku 
na okr^cie ustawiono 2 wyrzutnie UP i 4 
dziala plot. kal. 20 mm Oerlikon (para- 
mi w rej onie drugiego komina oraz ba- 
terii dzial plot.). 

Alarmuj 3 .ce wiesci o wyjsciu w mo¬ 
rze Bismarck zastaly Arethusa w Scapa 
Flow, ktore opuscila wieczorem 22 maja 


mysliwcow na Malt$. 

Pobyt jednostki na 
nym nie trwal dlugo. 
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Brytyjskie krqzowniki typu „Arethusa" 




i skierowala siq na przejscie mi^dzy Wy- 
spami Owczymi a Islandiq by wesprzec 
krqzowniki Birmingham i Manchester. 
Ku rozczarowaniu zalog niemiecki ze¬ 
spol przeszedl poza ich strefq, a pogon 
i starcie obeszlo siq bez ich udzialu. 

Latem polozenie obl^zonej Malty 
bylo trudne, choc juz nie smiertelnie 
niebezpieczne, wyspa tak jak poprzed- 
nio wymagala dostaw paliwa, amunicji 
i wyposazenia. Wykorzystuj qc fakt, z 
niemieckie lotnictwo odeszlo z zachod- 
niej cz^sci Morza Srodziemnego, biytyj- 
skie kierownictwo postanowilo wystac 
na Malt^ dlugo wyczekiwany konwoj. 
W jego sklad wchodzilo 7 transportow- 
cow, na ktorych pokladach przewozo- 
no 5000 zolnierzy oraz 50 tys. t rozma- 
itych tadunkow. Statki wyszly z portow 
Metropolii pod eskortq Force X vvice- 
adm. Sylfret. W jego sklad wchodzil 
okr^t liniowy Nelson , krqzowniki Are¬ 
thusa, Edinburgh, Manchester, szybki 
stawiacz min Manxmann i 8 niszczycie- 
li. W Gibraltarze dolqczyl do nich Force 
H (krqzownik liniowy Renown, lotnisko- 
wiec Ark Royal, krqzownik Hermione i 8 
niszczycieli). Dowodztwo operacji pod 
kryptonimem „Substance" objql adm. 
Somerville. 

21 lipca konwoj wyszedl z Gibral- 
taru, przy czym transportowiec Lein¬ 
ster wszedl na mielizn^ i zmuszony byl 
zawrocic. Znaczne skupienie statkow 
i oloytow nie moglo zostac nie zauwa- 
zone przez wloskie okr^ty podwodne 
i samoloty rozpoznawcze. 23 lipca w re- 
jonie przylqdka Bon konwoj zostal za- 
atakowany przez wloskie bombowce. 
Na dno poszedl niszczyeiel Firedrake, 
zas krqzownik Manchester i niszczyeiel 
Fearless zostaly uszkodzone i zawro- 
cily do Gibraltaru. Wieczorem zespol 
adm. Somerville obral kurs powrotny 
a transportowce pod eskortq krqzowni¬ 
kow i niszczycieli wiceadm. Sylfret kon- 
tynuowaiy rejs ku Malcie. Zdolaly szcz^- 
sliwie ominqc \iniq utworzonq przez 
4 wloskie okrety podwodne, jednak ran- 
kiem na ich drodze pojawily siq nie- 
przyjacielskie kutry torpedo we, bazujq- 
ce na wyspie Pantellaria. Wspolny atak 
przeprowadzony przez MAS 532 i MAS 
533 okazal siq, mimo przeciwdzialania 
eskorty, skuteezny bowiem storpedo- 
wano najwi^kszy transportowiec kon- 
woju Sydney Star, ktory jednak nie zato- 
nql i utrzymal si^ na powierzchni, dzi^ki 
czemu wszystkie jednostki dotarly po- 
poludniu do La Valetta. Po uzupelnienie 
paliwa Force X obralo kurs powrotny na 
Gibraltar, zabierajqc z sobq 7 pustych 
transportowcow. Wloskie samoloty tor- 


pedowe przeprowadzily znow kilka ata- 
kow, uszkadzajqc zbiomikowiec Hoegh 
Hood. Rank!cm 25 lipca w rejonie przy¬ 
lqdka Bon nastqpilo polqczenie konwo- 
ju z silami Somerville, i caly zespol 27- 
go osiqgnql Gibraltar. 

Operacja „ Substance” zakonczyla si q 
sukcesem, jednak z uwagi na uszkodze- 
nie transportowca Leinster i krqzowni- 
ka Manchester, ponad 1700 ludzi, glow- 
nie pilotow i personelu RAF, nie zdolalo 
dotrzec na Malt$. Postanowiono prze- 
rzucic ich na pokladzie Arethusa, Ma¬ 
nxmann i 3 niszczycieli (operacja „Sty¬ 
le”). Okrety wyszly w morze 31 lipca 
by osiqgnqc MaltQ 2 sierpnia. Po szybki 

rozladowaniu, zespol wyruszyl w dro- 

* 

g q powrotnq. Zaden z 7 wloskich okr^- 
tow podwodnych rozwini^tych na trasie 
przejscia Brytyjczykow nie podjql ataku. 
4 sierpnia Arethusa dotarla do Gibralta¬ 
ru, by nastepnie powrocic na wody Me¬ 
tropolii. 

Nast^pnym istotnym wydarzeniem 
w ktorym uczestniczyl krqzownik byl 
swiqteczny rajd na Lofoty. Arethu¬ 
sa byla okr^tem flagowym kontradm. 
Hamiltona — d-cy Force Z, w ktorego 
sklad wchodzil7 niszczycieli i niszczy¬ 
cieli eskortowych, 2 korwety 3 tralow- 
ce, 2 okrety desantowe, 2 zbiomikowce, 

2 jednostki pomocnicze oraz holow- 
nik. W nocy 26 grudnia zespol podszedl 
do norweskiego wybrzeza. Wysadzo- 
ny na brzeg oddzial 260 komandosow, 
przeciql polqczenia telefoniczne wyspy 
z resztq swiata. We wiosce Reine utwo- 
rzono tymezasowq baz q do dzialah 
przeciwko niemieckiej zegludze przy- 
brzeznej, jednak wkrotce rozpocz^ly si^ 
naloty niemieckiego lotnictwa. Bliskie 
wybuchy bomb spowodowaly powazne 
uszkodzenia Arethusa, operacja przyszlo 
przerwac i 2 8 grudnia zespol powrocil 
do Scapa Flow. 

Remont krqzownika prowadzo- 
no w macierzystej stoezni w Chatham 
od 6 lutego do 9 kwietnia 1942 roku. 
Tym razem w istotny sposob wzmoc- 
niono uzbrojenie plot, okr^tu. Zdola- 
no w koncu zastqpic pojedyneze dziala 
kal. 102 mm nowymi, podwojnie sprz^- 
zonymi Mk XIX. Zdemontowano row- 
niez calkowicie bezuzyteczne wyrzutnie 
UP oraz przestarzale poczwomie sprz^- 
zone wkm-y plot. kal. 12,7 mm. W za- 
mian zainstalowano 4 dziala plot. kal. 
20 mm Oerlikon, ktore rozmieszczono 
na dachach wiez artyleryjskich „B” i „Y”, 
a takze na miejscach zdj^tych wkm-ow 
(do pazdziemika zamontowano jeszcze 

3 dziala plot. kal. 20 mm). Radar typu 
286 ustqpil miejsca calemu zestawowi 


nowoczesnego wyposazenia radioloka- 
cyjnego - radarom typu 281, 285, 284, 
2821273. 

Po zakonezeniu remontu i przejsciu 
niezb^dnego szkolenia bojowego Are¬ 
thusa przeszla przez caly Atlantyk, ob- 
chodzqc Przylqdek Dobrej Nadziei i da- 
lej przez Ocean Indyjski i Kanal Sueski 
by w maju osiqgnqc AleksandriQ. Tam 
okr^t wlqczono w sklad 15 Eskadry 
Krqzownikow Floty Srodziemnomor- 
skiej, ktorq dowodzil slynny kontradm. 
Philip Vian. (spotkamy si^ z nim jeszcze 
na stronach tego artykulu). 12 czervv- 
ca okr^t wyszedl w morze by przepro- 
wadzic na Malt^ konwoj o kiyptonimie 
„Vigorous”. Konwoj posuwal si^ w kie- 
runku Malty przy nieprzerwanych ata- 
kach nieprzyjacielskiego lotnictwa, ope- 
rujqcego z baz na Krecie i w Cyrenajce. 
Wieczorem 14 czerwca nadeszla wiado- 
mosc o wyjsciu w morze wloskich okrty 
tow liniowych, wobec czego dowodzqcy 
kontradm. Harwood, rozkazal zawroce- 
nie. 0 swicie nadszedl nowy odwrotny 
rozkaz - kontynuowania marszu na za- 
chod, po raz kolejny zmieniony po na- 
st^pnych 3 godzinach. To miotanie si^ 
okr^tow na „Bombowej alei” nie moglo 
ujsc bezkarnie. Niemieckie bombow¬ 
ce, okrety podwodne i kutry torpedowe 
zatopily 2 transportowce, krqzownik i 3 
niszczyciele. W chwili powrotu do bazy 
na okr^tach pozostala jedynie 1/3 zapa- 
su amunicji plot Na szcz§scie Arethu¬ 
sa miala jedynie drobne przebicia od 
odlamkow. 

W nocy 13 sierpnia Arethusa i Cleopa¬ 
tra wraz z 4 niszczycielami ostrzelaly 
wyspQ Rodos w ramach akcji dywersyj- 
nej, ktorej zadaniem bylo maskowanie 
operacji „Pedestal”. Konwojow na Mal- 
t^ od strony wschodniej Anglicy dotqd 
nie wysylali, bowiem zagrazalo im bazu- 
jqce w Ahyce Polnocnej lotnictwo prze- 
ciwnika. Moment przelomowy nastq- 
pil dopiero w listopadzie 1942 roku, gdy 
sily panstw „Osi” byly zwiqzane w cen- 
tralnej i zachodniej cz^sci Morza Srod¬ 
ziemnego. 

17 listopada z Port Said wyszly 4 stat¬ 
ki - konwoj „Stoneage”. Nast^pnego 
ranka dolqczyla do niego 15 Eskadra 
Krqzownikow kontradm. Power (Are¬ 
thusa, Cleopatra, Dido, Orion ) oraz 10 
niszczycieli z 12 i 14 Flotylli. Wkrotce 
konwoj wykrylo niemieckie rozpozna- 
nie lotnicze. 18 listopada o godz. 11:10 
6 maszyn Ju-88 przeprowadzilo pierw- 
szy, bezskuteezny atak, tracqc 1 samolot. 
Okolo godz. 16:00 nad konwojem prze- 
leciala duza grupa samolotow trans- 
portowych Ju-52 eskortowana przez 


44 


Nr 97 (5/2009) • OKRETY WOJENNE 


mysliwce, natomiast 40 minut pozniej 
krqzowniki wykonaly zwrot na polnoc, 
aby oslonic statki konwoju od najbar- 
dziej potencjalnie niebezpiecznego kie- 
runku. Zespol znajdowal si§ na polnoc 
od Demy, wial polnocno zachodni wiatr 
o sile 5°, ksi^zyc skiywal si§ kl^biastych 
oblokach, przechodzily okresowo desz- 
czowe szkwaly, gdy przeprowadzono 
jeszcze jeden atak. Wedlug naocznych 
swiadkow, 3 maszyny podchodzily kolej- 
no do ataku i o godz. 18:05 torpeda dru- 
giego dosi^gla Arethusa. 

Nie ma zgodnosci co do autorstwa 
tego sukcesu. Wszystkie brytyjskie pra- 
ce przypisujq jq wloskim samolotom. 
Pewne wqtpliwosci budzi jednak fakt, 
braku danych o typie maszyny i jej 
przynaleznosci organizacyjnej. Rosyj- 
scy autorzy J. Granowskij i M. Moro- 
zow na podstawie analizy niemieckich 
zrodel przypisujq sukces 6 samolotow 
He-111 z 6/KG 26. 

Torpeda uderzyla w lewq burtQ Are¬ 
thusa pod kqtem 170° (okr^t wykony- 
wal wiasnie zwrot na prawo) w rejonie 
drugiej wiezy artyleryjskiej glownego 
kalibru. Wybuch 200 kg glowicy spo- 
wodowal powstanie w burcie wyrwy 
o dlugosci 16 m, przy czym fala uderze- 
niowa przeszla przez 4 poklady. Wszyst¬ 
kie pomieszczenia ponizej dolnego po- 
kladu mi^dzy wr^gami nr 20 a nr 61 
zostaly zatopione. Obie dziobowe wie- 
ze artyleryjskie, a takze system Iqczno- 
sci wewn^trznej zostaly unieruchomio- 
ne. Krqzownik nabral 15° przechylu na 
lewq burt$, przy czym cz^sc dziobowa 
zanurzyla siq az po kluzy. Rozlane pa- 
liwo spowodowalo w kilku miejscach 
wybuch pozaru, ktory zdolano ugasic 
dopiero rano, po 12 godzinach dzi^ki 
wysilkom zalogi. Mimo sztornm Arethu¬ 
sa zmierzala na wschod z pr^dkosciq 12 
wezlow eskortowana przez niszczyciel 
Petard ' Sterowanie okr^tem prowadzo- 
no r^cznie z pomieszczenia maszynki 
sterowej. Nast^pnego dnia wobec zagro- 
zenia zatopienia kolejnych pomieszczen 
krqzownika Petard rozpoczql holowanie 
jednostki za rufq. Turbiny krqzownika 
pracowaly na biegu wstecznym, jednak 
po 4 godzinach trzeba bylo je wylqczyc 
z powodu przegrzania lozysk. Do polno- 
cy jednostki osi^gnely rejon Aleksandrii, 
gdzie na pomoc im wyszly holowniki 
Respond i Brigand . Wieczorem 21 listo- 
pada wprowadzily one uszkodzon^. Are¬ 
thusa do portu. Ze skladu zalogi zgin^l 
1 oficer oraz 155 marynarzy, a dalszych 
43 ludzi odnioslo rany (wsrod nich byl 
rowniez d-ca okr^tu). Jedynym pocie- 
szeniem dla Brytyjczykow, wyrazonym 


Brytyjskie krqzowniki fypu „Arethusa" 

slowami S. Roskill, mogl bye fakt iz byly 0 swicie 6 czerwca okrgty wsparcia 
to „ostatnie straty personelu marynarki artyleiyjskiego podeszly przetralowany- 
wojennej poniesione w walce o podtrzy- mi torami wodnymi i stan^ly na kotwicy 
manie obroheow Malty w poblizu francuskich brzegow, otwie- 
Okr^t wyszedl z linii na dlugich raj^c ogien. Podstawowym celem Are- 

18 miesi^cy. Po przeprowadzonych thusa byla 4 dzialowa bateria kal. 150 

w styezniu 1943 w Aleksandrii pracach mm w Merville, a zapasowym - ana- 

naprawezyeh, 7 lutego kr^zownik wy- logiezna bateria w Le Mone. O godz. 

szedl w morze i skierowal si^ do Char- 05:30 aliancki zespol zaatakowaly 3 nie- 

lestown (poludniowa Kalifomia) w celu mieckie torpedo wee (T 28 , Mowe i Falke 

dokonezeniu remontu i moderniza- ze skladu 3 Flotylli). Mimo zaporowego 

cji uzbrojenia plot. Czterolufowe „pom- ognia okr^tow liniowych i kr^zownikow 

pom" zostaly zast^pione przez sprz^- Niemcy zdolali zatopic norweski nisz- 

zone poczwomie dziala lot kal. 40 mm czyciel Svenner i ujsc bez strat. Rowniez 

Bofors amerykanskiego wzom z indy- dalekosi^zne baterie nadbrzezne skon- 

widualnymi stanowiskami kierowania centrowaly ogieh na okr^tach wspar- 

ogniem z radarami typu 282. Zdemon- cia ogniowego, zmuszajac Warspite do 

towano 3 lub 4 dziala kal. 20 mm Oerli- zmiany pozyeji. W godzinach rannych 

kon. W ich miejsce zainstalowano 4 po- Arethusa wraz z Mauritius wspierala 

dwojnie sprz^zone dziala kal. 20 mm spadochroniarzy z 6 Dywizji Powietrz- 

na lozach Mk V, ktore ustawiono na da- no-Desantowej, a nastgpnie dzialala „na 

chach wiez artyleiyjskich „B” i „Y” oraz wezwanie". Trudno nie zauwazyc wkla- 

na platformach przy pierwszym komi- du artylerii okr^towej w sukces pierw- 

nie. Radar obserwacji nawodnej typu szego dnia operaeji „Overlord". Meldu- 

273 zast^piono nowoczesniejszym mo- nek d-cy niemieckiej VII Armii mowil: 

delem typu 272 (zewn^trznie niewie- }> Ponosilismy daze straty na uybrzezu od 

le sie r6znicj.ee). Prace zakonezono do ognia przeciwnika z morza > 

15 grudnia 1943 roku, po czym kr^- 16 czerwca spotkal Arethusa zaszczyt: 
zownik przez Kanal Panamski powro- na pokladzie okr^tu krol Jerzy VI odbyl 

cil do Wielkiej Biytanii, zatrzymuj^c sie podroz z Portsmouth w rejon desantu 

w Norfolk i na Bermudach. Po powro- i z powrotem. Za to drugq polowQ 1944 

cie zostal skierowany do Chatham (wg roku kr^zownik sp^dzil znow w stocz- 

innych zrodel do Sheemess), gdzie po- ni remontowej (wg Smith P. i Domi- 

zostawal mi^dzy 24 styeznia a 6 kwiet- ny J., w dniach 24 i 25 czerwca okr^t 

nia 1944, przechodz^c ostateezne uzu- mial zostac uszkodzony w wyniku eks- 

pelnienie i przygotowanie do dzialan. plozji bomb). W styezniu 1945 Arethu- 

Pozniej nast^pila seria cwiczen, tak, ze sa zostala w}p)rawiona do wschodniej 

pelnq. gotowosc bojow^. kr^zownik zdo- cz^sci Morza Srodziemnego, gdzie po- 

lal osi^gn^c do czerwca, gdy rozpocz^lo nownie weszla w sklad 15 Eskadry Kr^- 

si$ l^dowanie w Normandii. zownikow (ktor^. dowodzil wowczas 

Do udzialu w ogromnej operaeji kontradm. Mansfield). Glownym zada- 
„Overlord" (cz^sc morska nosila nazw§ niem zespolu byla dostawa konwojow 
„Neptune” sojusznicy wydzielili 1213 z ladunkami do portow greckich, gdzie 
okr^tow bojowych oraz 4125 jedno- brytyjskie i wspierane przez nie wojska 
stek desantowych. Dla realizaeji zadan greckie walcz^dy z powstaheami armii 
utworzono 2 morskie zespoly - Wschod- narodowo-wyzwolehczej. 
ni dowodzony przez biytyjskiego kontr- Powojenna kariera Arethusa okaza- 
adm. Vian oraz Zachodni pod dowodz- la si^ niedluga, Okr^t wyczerpal juz za- 
twem ameiykanskiego kontradm. Kirk. pas wypornosci dla dalszych moder- 
Zadanie pierwszego polegalo na wysa- nizaeji, poza tym, sama koncepcja 
dzeniu 3 dywizji biytyjskiej 2 Armii (gen. kr^zownika ^floty” z szesciu calowy- 
Dempsey) w 3 strefach na froncie o diu- mi, nie uniwersalnymi dzialami mocno 
gosci okolo 30 Mm mi^dzy rzekq. Ome si^ zestarzala. W skladzie floty pozosta- 
a niewielkim portem Port en Bessin. lo niemalo nowoczesniejszych kr^.zow- 
Arethusa weszla w sklad Zespolu wspar- nikow typu Dido z uniwersalnymi dzia- 
cia ogniowego „D” kontradm. W. Pat- lamikal. 133 mm glownego kalibru, zas 
terson, wspieraj^cej desant brytyjskiej nadszarpni^ta wojn^. ekonomika Wiel- 
3 Dywizji na odcinku „Sword". W sklad kiej Brytanii nie byla juz w stanie utrzy- 
tego zespolu wchodzily rowniez okr^- mywac duzej floty. W listopadzie 1945 
ty liniowe Ramillies i Warspite, monitor Arethusa zostala odstawiona do rezer- 

Roberts, krqzowniki Mauritius (flago- wy w Sheemess, a nast^pnie 4 miesiq- 

wy), Frobisher, Danae i Dragon oraz 13 ce pozniej w Chatham do rezerwy „B". 
niszczycieli z 23 Flotylli. W roku 1949 jednostka byla wykorzy- 
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Arethusa po wycofaniu ze siuzby stuzyt celom eksperymentalnym. 


Fot. zbiory Mike Russell 


stana w charakterze okretu szkolnego 
i eksperymentalnego, jednak w pocz^.t- 
kach nast^pnego roku zostala skreslona 
z listy floty i sprzedana na ziom firmie 
„J. Cashmore'k W dniu 9 maja 1950 krg- 
zownik przybyl do Newport w celu zio- 
mowania, ktore zakonczono w sierpniu. 


// 


// 


Drugi kr^zownik serii wszedl do sluz- 
by w 3 miesi^ce po prototypie. Istnie- 
j^. rozbieznosci, co do konkretnej daty: 
4 sierpnia (Raven/Roberts), 14 sierp- 
nia (Whitley) lub 3 wrzesnia (Lenton). 
Pierwszym miejscem sluzby kr^zowni- 
ka stalo si^ Morze Srodziemne. W okre- 
sie 4 lat Galatea byla nieprzerwanie 
liderem sil torpedowych Floty Srod- 
zi emnomorskiej. W tym okresie na jej 
pokladzie pelnili sluzby slynni w latach 
wojny admiralowie Andrew Cunnin¬ 
gham i James Somerville. Przed wybu- 
chem wojny Galatea przeszla remont 
i modemizacjQ, otrzymuj^c na uzbroje- 
nie sprz^zone podwojnie uniwersalne 
dziala kal. 102 mm. 

Krcj.zowmk opuscil Morze Srodziem¬ 
ne w grudniu 1939 wraz z 2 siostrzany- 
mi jednostkami. W skladzie Home Fleet 
Galatea zostala flagowcem d-cy 2 Eska- 


dry Krazowmkow wiceadm. J. Edward- 
Collins. W lutym 1940 wraz z kr^zowni- 
kiem liniowym Renown, lotniskowcem 
Ark Royal i kilkoma niszczycielami 
okr^t uczestniczyl w akcji blokowania 
prob wyrwania si^ niemieckich statkow 
z hiszpanskiego portu Vigo. Operacja 
zakonczyla si^ przechwyceniem 6 nie- 
mieckich jednostek. 

W pocz^tkach kwietnia Galatea waz 
z Arethusa i Qotyll^ niszczyeieli przybyty 
do Rosyth. W oparciu o ten port okr^ty 
mialy eskortowac konwoje z wojskami, 
ktore zamierzano wysadzic w portach 
norweskich. Niemcy jednak uprzedzi- 
li Brytyjczykow. Wieczorem 7 kwietnia 
Edward-Collins otrzymal rozkaz wyj- 
scia w morze by pol^czyc siq: z silami 
glownymi Home Fleet. Poszukiwania 
niemieckich okr^tow trwaly calq. dob^, 
nie przyniosly jednak zadnych rezulta- 
tow, Rankiem 9 kwietnia nadszedl mel- 
dunek o niemieckim desancie w Norwe- 
gii. Pozniej przez kilka godzin pod rz^d 
brytyjski zespol byl atakowany przez 
niemieckie lotnictwo, w wyniku cze- 
go poszedl na dno niszczyciel Gurkha . 
Na szcz^scie obie jednostki typu Are¬ 
thusa zdolaly unikn^c powazniejszych 
uszkodzen. Sojusznicze sily l^dowe zo- 


stalv wysadzone w Norwegii. W dniu 18 
kwietnia Galatea, Arethusa, Carlisle, Cu¬ 
racao i 2 niszczyciele dostarczyly do An- 
dalsnes 2 bataliony 148 Brygady Piecho- 
ty. Pi^c dni pozniej Galatea, Glasgow, 
Sheffield i 6 niszczyeieli przerzucily w to 
samo miejsce czqsc 15 Brygady Piecho- 
ty. Kolejny, trzeci rejs do Andalsnes eska- 
dra Edward-Collins {Galatea, Arethusa, 
Sheffield, Southampton, 6 niszczyeieli i 2 
transportowce) przeprowadzila noc^. 1 
maja, tym razem jednak by ewakuowac 
desantowane wczesniej oddziaty, Ope¬ 
racja ta zakonczyla udzial kr^zownika 
w operaeji norweskiej. 

Rozpocz^cie dzialan bojowych na 
froncie zachodnim zmusilo Admiralicj^ 
do zmiany dyslokacji floty i przerzuce- 
nia cz^sci kr^zownikow i niszczyeieli do 
poludniowej Anglii. Tam trafila 2 Eska- 
dra Kr^zownikow, a precyzyjniej jej po- 
lowa, bowiem 2 okr^ty znajdowaly si^ 
w remoncie. W dniach 24-26 maja Gala- 
tea i Arethusa wspieraly wojska pod Ca¬ 
lais. 5 czerwca przeszty do Sheerness, 
a w pocz^tku lipca do tzw. „Sil Hum¬ 
ber". W tym czasie Brytyjczycy aktywnie 
przygotowywali si^ do odparcia oczeki- 
wanego desantu na wyspy a okr^ty typu 
Arethusa byly jednymi z tych, ktore mia- 
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krqzowniki typu „Arethusa 


ly przyjqc na siebie pierwsze uderzenie. 
We wrzesniu eskadra wrocila do skladu 
Home Fleet, jednak Galatea , po dwoch 
wejsciach na miny denne — 1 i 9 wrze- 
snia, wyszia ze sluzby liniowej. 

Choc same uszkodzenia okr^tu nie 
byly powazne, jednak brak wolnych 
mocy przerobowych stoczni przedlu- 
zal ich naprawn. Rernont krqzowni- 
ka prowadzono w Chatham w okresie 
18 pazdziernik 1940 - 8 stycznia 1941 
i polqczono go z jedynq wojennq mo¬ 
dern izacj a. Zdemontowano katapul- 
tn, ustawiono 2 poczwornie sprz^zo- 
ne dziala plot. kal. 40 mm „pom-pom”, 
8 pojedynczych dzial kal. 20 mm Oer- 
likon oraz zamontowano radar dozoru 
powietrznego lypu 279. 

Po remoncie Galatea powrocila do 
roll flagowca 2 Eskadry Krqzownikow 
(od poczqtku 1941 dowodzil niq kontr- 
adm. Curteis). W maju, gdy mozliwosc 
nowego wyjscia niemieckich okr^tow 
nawodnych na Atlantyk staia sin oczy- 
wista, krqzowniki typu Arethusa patro- 
lowaly po kolei odcinek mi^dzy Wyspa- 
mi Owczymi a Islandiq. Do momentu 
rozpocz^cia operacji przeciw Bismarc- 
kowi Galatea znajdowala sin w Scapa 
Flow, skad wyszia w morze w skladzie 
glownych sil adm. Tovey. 24 maja krq¬ 
zowniki kontradm. Curteis ( Galatea, 
Aurora, Kenya i Heimione) odlqczyly sie 
by eskortowac lotniskowiec Victorio¬ 
us, ktorego samoloty mialy zaatakowac 
niemieckiego rajdera. Burzliwa pogo- 
da uszkodzila zbiorniki paliwowe okrn- 
tow, wobec czego po nieudanym ataku 
samolotow torpedowych, zespol musial 
zawrocic do bazy. 


Zatonincie Galatea i inne tragiczne 
wydarzenia (zatopienie Barham, wej- 
scie na miny krqzownikow Force K, rajd 
wloskich sil dywersyjnych na Aleksan¬ 
drin) spowodowaly, ze brytyjska Flota 
Srodziemnomorska znalazla sin na kra- 
weclzi katastrofy. 


nas 


Tlumaczenie z jnzyka rosvjsldego 
Maciej S. Sobahski 


Ca/atea w 1937 roku w okresie wojny domowej w Hiszpanii, st^d pasy narodowe na wiezy „B" artylerii gfownej. Fot. zbiory Siergiej W. Patjanin 
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Rys. Aleksandr W. Daszian 


Arethusa (1941) 








































































































































































Arethusa (1942) 



Arethusa (1944) 
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Ukiad nap^dowy U-bootow typu VII 
i IX stanowily: silniki spalinowe (przez 
owczesnych podwodniakow krotko 
zwane „dieslami"), silniki elektryczne 
oraz waly nap^dowe przenosz^ce za po- 
srednictwem sprz^giel i iozyska glow- 
nego naped na sruby. Tak wi^c wielkosc 


sko o dlugosci 59,5 cm/65 cm dla typu 
VII/IX) oraz w dlawicy w miejscu wy- 
prowadzenia walu przez kadlub sztyw- 
ny okr^tu (dwa Iozyska umieszczone 
w cisnieniodpomej rurze zamocowanej 
w kadlubie sztywnym, dlugosc kazdego 
55 cm/63 cm dla tvpu VII/IX). Od roku 


Trojpiatowe sruby odlewane byly ze 
specjalnego mosi^dzu jako elementy 
jednocz^sciowe, po czym poddawano 
je wywazeniu. Na wale osadzone byly 
stozkowo na klinie i zamocowane za po- 
moc^. nakr^tki wraz ze spr^zyst^. pod- 


obrotow smby byla taka sama jak wiel- 
kosc obrotow pracuj^cego silnika. Oba 
lypy U-bootow wyposazone byly w dwa 
niezalezne uklady nap^dowe: lewobur- 
towy i prawoburtowy. Przy porusza- 
niu sip okrptu do przodu oba uklady ob- 
racaly sip w przeciwnych kierunkach: 


kiadkcj.. Mocowanie bylo zabezpi eczone 
przed zanieczyszczeniem i uszkodze- 
niem przez metalowy kolpak ochronny. 
Srednice srub: 

* U-boot typ IXB 1760 mm, po- 
wierzdmia plata 0,93 m 2 

• VII 1620 mm, powierzchnia plata 


1941 odcinek walu srubowego mipdzy 
srub^ i kadlubem szt}WTiym pokrywano 
4-milimetrowq. warstw^. gumy zbrojonej 
stalow}TO drutem dla zabezpieczenia 
walow przed uszkodzeniami i korozj^. 
oraz dla zmniejszenia halasu wytwarza- 
nego przez obracaj^cy sip wal. W poz- 
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Wat srubowy 

Wal srubowy 
skladal sip z dwoch 
czpsci. Pierw- 
sz^. czpsc stanowi- 
la rura o srednicy 
zewnptrznej 200 
mm i wewnptrznej 
100 mm i dlugosci 
12,2 m (dla typu 
IX). Ta czpsc walu 
ulozyskowana byla 
w podstawie na 
trojnogu tuz przy 
srubie (jedno lozy- 


niejszym czasie podejmowano proby 


V 

Sruba nappdowa U 995. 


Fot. Mieczysiaw ;astrzpbski 


prawoburtowy w prawo, natomiast le- 
woburtowy w lewo (przy poruszaniu 
sip w kierunku ,,wstecz" kierunki obro¬ 
tow byly odwrotne). Inaczej bylo pod- 
czas wykonywania manewrow na ogra- 
niczonym obszarze, gdzie czpsto w celu 
skrocenia promienia skretu obie sruby 
obracaly sip z rozn^ prpdkosci^. obroto- 
w£.p lub nawet jedna sruba obracala sip 
w kierunku „naprzod”, natomiast druga 
„wstecz”. 

Promien skrptu U-boota typu VIIC 
plyn^cego na powierzchni, przy mak- 
symalnym wychyleniu sterow wyno- 
sil od 115 m przy prpdkosci „mala na- 
przod” do ponad 140 m przy „calej 
naprzod”. 


















































































































Uktady nap^dowe U-bootow 



stosowania innych powlok walu w celti 
dalszego ograniczania halasu. Miejsca 
ulozyskowania (tzw. czopy walu) po- 
kryte byly br^zem, natomiast material 
panewek lozyska stanowilo charakte- 
ryzuj 3 .ce si§ niezwykle duz^ twardosciq 
oraz samosmarnosci^ drewno gwaja- 
kowe, importowane z Ameryki Polu- 
dniowej. Ciezar wlasciwy tego gatunku 
drewna jest wi^kszy niz wody - tonie 
wi^c ono w wodzie. W owym czasie, az 
do lat 60-tych drewno gwajakowe bylo 
podstawowym materialem powszech- 
nie stosowanym w lozyskach walow 
srub statkow i okr^tow. Podczas pracy 
obracajcj.cego si§ walu srubowego jego 
lozyska mocno si^ nagrzewaj^ szcze- 
golnie podczas dlugotrwalej pracy na 
wysokich obrotach. Lozysko przy sru- 
bie smarowala i jednoczesnie chlodzi- 
la wo da morska, natomiast oba lozyska 
w dlawicy (w kadlubie sztywnym) sma- 
rowane i jednoczesnie chlodzone byly 
wodq. z ukladu chlodzenia silnikow die- 
sla, tzn. wodq morskq. z niewielkim do- 
datkiem paliwa — dodatek paliwa stano- 
wil zabezpieczenie antykorozyjne oraz 
polepszal wlasnosci smarne. Ponad- 
to lozyska byly zabezpieczone przeciw 
korozji przy pomocy anod cynkowych 
(w postaci pierscieni) - podobnie jak 
wiele innych elementow okr^tu. Dalej, 
juz wewn^trz kadluba sztywnego okr$- 
tu znajduje si^ pol^czenie kolnierzowe 
z drug^ czQSciq, walu. Tuz przy pol^cze- 
niu kolnierzowym znajduje siq zacisko- 
wy hamulec tasmowy walu. Sila zaci- 
sku tego hamulca pozwala utrzymac 
wal wraz ze srub^. nieruchomo podczas 
gdy druga sruba obraca si^ z maksy- 
malnymi obrotami. Kolnierze obu cz$- 
sci walu pol^czone S 3 . srubami. 
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Uklad nap^dowy U-boota typu IX 


przedziat silnikow elektrycznych 

1 — sruba z zabezpieczeniem mocowania, 2 — dwucz^sciowy wai srubowy 3 - lozysko z podstaw^, z pane 
4, 5 — lozyska w wyprowadzeniu z kadluba sztywnego, panewki z drewna gwajakowego wraz z uszczelnien 
hamulca tasmowego, 7 - pol^czenie kolnierzowe obu cz^sci walu, 8 - olejowe lozysko oporowe (glowne) wraz z 
urz^dzenie sterowania sprz^glem glownym, 10 - sprz^gto glowne, 11 - podwojny silnik elektryczny, 12 - silown 
gfem siinika spalinowego, 13-mechanizm r^cznego (awa^jnego) sterowania sprz^glem, 14 - sprz^glo silnika spali 
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Rys. Mieczyslaw Jastrz^bski 










Ukfady nap^dowe U-bootow 


gio cieme, stozkowe. Sterowanie sprzqy 
glem odbywaio sig mechanicznie: ramig 
sprzegla poruszane bylo za pomocq. kor- 
by poprzez przekladnig zgbat^ slimako- 
przesuwaj^cq. tulejg walu sprzgglo- 
wego. Dopuszczalny 2-milimetrowy luz 
w lozysku oporowym umozliwia wy- 
korzystanie nacisku walu w kierunku 
przodu do zwigkszania docisku sprzg- 
gla. Maksymalny przenoszony moment 
obrotowy tego sprzegia wynosil 4400 
kGm (dla typu VII). Sprzgglo glowne 
wyl^czano nieczgsto, zwykle kiedy za- 
chodzila potrzeba przeprowadzenia na- 
prawy lub regulacji silnika elektryczne - 
go, lub tez j esli odbywaio sig ladowanie 
baterii przy unieruchomionym okrgcie. 

Sprzgglo silnika spalinowego - umoz- 
liwiaj^ce odl^czenie tego silnika dla 
przejscia na naped elektryczny. 

Jest to rowniez sprzgglo cierne stoz¬ 
kowe, ale wigkszego rozmiaru, cigzsze, 
o maksymalnym przenoszonym mo- 
mencie obrotowym 8800 kGm (dla typu 
VII). Lqpzylo wal silnika elektryczne - 
go z walem silnika spalinowego. Stero- 
wane bylo silownikiem hydraulicznym, 
w ktorym cisnienie oleju uzyskiwano 


kiadni zgbatej poruszanej pokrgtlem. 
Sprzegia diesli wl^czane i wyl^czane 
byly bardzo czgsto, zazwyczaj w trybie 
alarmowym, np podczas szybldego za- 
nurzania okrgtu i przechodzenia na na- 
p$d elektryczny jednoczesnie przy tym 
zatrzymujqc pracg silnikow diesla. 

Sposob napgdu srub 

Oba uklady napgdowe srub mogly 
pracowac nastgpuj^co: 

* oba napedzane silnikami diesla; 

• oba napedzane silnikami elektrycz- 


• oba napedzane silnikami diesla 
i jednoczesnie pracuj^cymi silnikami 
elektrycznymi jako generator}', stano- 
wi 3 .ce bufor stabilizuj^cy obroty diesli 
podczas silnego falowania morza; 

• napgd dieslowo-elektryczny; jeden 
z diesli napgdza wal sruby wraz z silni- 
kiem elektrycznym pracuj^cym jako ge¬ 
nerator; uzyskany pr^d zasila silnik elek¬ 
tryczny drugiego walu, napgdzaj^cego 
drug^. srubQ (drugi diesel w tym czasie 
nie pracuje); 

• ladowanie baterii: 

• oba diesle nap^dzajq. generatory 
sprzegia glowne s^ wyl^czone - okr^t 
nie porusza si^; 

• oba diesle nap^dzaj^ generatory 
oraz waly srubowe - okr^t pljmie. 


Dfawica walu U 534. 

Fot. zbiory Mieczysfaw Jastrz^bski 

wraz z wypelniaj^cym je olejem smaru- 
j^cym to ponad 500 kg. To lozysko bylo, 
obok silnika spalinowego, bardzo wraz- 
liwym na nadmiern^. temperature ele- 
mentem pracuj^cego ukladn napedowe- 
go U-boota. Wymagalo wi^c bacznego 
dozoru wachty maszynowej, szczegolnie 
kiedy okret przez dlugi czas plyn^l z naj- 
wiekszcj. mozliw^. predkoscia (zwlaszcza 
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ny U 161 podczas zalad 


ku torped przy pomocy 
Fot zbiory Reinhard Kramer 


dzwigu plywaj^cego, Lorient 1943 rok 
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Ci^zki kr^zownik Hos Angeles (CA-135) wychodzqy z Philadelphia Naval Shipyard w dn 
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Ctyzki krqzownik o sygnaturze 
CA-135 by! jedna z pary jednostek typu 
Baltimore , ktorych budow^ zlecono Phi¬ 
ladelphia Navy Yard w Filadelfii w sta- 
nie Pensylwania. Zanim w dniu 28 lip- 
ca 1943 roku polozono stypkQ okr^tu, 
z poczqtkiem tego miesiqca w Los Ange¬ 
les w stanie Kalifomia ogloszono ends j e 
obligacji na pokrycie kosztow jego bu- 
dowy. Niektore z tych obligacji byly spe- 
cjalnie dedykowane, np. na zakup dzial 
203 mm, kotlow, turbin, czy wyposaze- 
nia izby chorych. Dzi^ki nadzwyczaj- 
nej hojnosci obywateli zamiast piano- 
wanych 40 min USD udalo siQ zebrac 
kwot^ przeszlo dwa razy wi^kszq.. Wy- 
starczyla ona nie tylko na budow^ kr^- 
zownika, ale takze czterech niszczycieli, 
ktore w gescie dla mieszkahcow Los An¬ 
geles otrzymaly nazwy od nazwisk po- 
leglych w walce bohaterow pochodza- 
cych z tego miasta. Kadlub Im^zownika 
wodowano w dniu 20 sierpnia nast^p- 
nego roku. Nazw^ Los Angeles nadala 
jednostce Irene Bowron - zona Fletche- 


ra Bowrona - burmistrza Los Ange¬ 
les. Trzeci okr$t nosz^cy nazw^ „Mia¬ 
sta Aniolow” wszedl do sluzby w dniu 
22 lipca 1945 roku. Jego bazcj. macie- 
rzysta zostal Norfolk w stanie Wirginia, 
a pierwszym dowodc^. komandor John 
A. Snackenberg. 

We wrzesniu 1945 roku kr^zownik 
odbyl rejsy zgrywajq.ce zaloge w kubah- 
skiej zatoce Guantanamo, a nast^pnie 
do polowy pazdziemika odbyl intensyw- 
ne szkolenie artyleryjskie. Po zakoh- 
czeniu wst^pnego okresu sluzby Los 
Angeles zostal przydzielony do Floty Pa- 
cyfiku i w dniu 15 pazdziernika opu- 
scil Wschodnie Wybrzeze. Pokonaw- 
szy Kanai Panamski krqzownik zawinql 
na Terminal Island w Los Angeles Long 
Beach Naval Shipyard gdzie dokona- 
no jego przeglqdu. Po jego zakoncze- 
niu pod koniec listopada kontynuowal 
szkolenie, po czym na poczqtku grud- 
nia opuscil San Pedro i odszedl na Dale- 
id Wschod. W dniu 13 grudniajednostka 
zawin^la na tygodniowy postoj do Pe¬ 
arl Harbor. Opusciwszy Hawaje Los An¬ 


geles skierowal siQ ku Chinom i w dniu 
3 stycznia nast^pnego roku zawinql 
do Szanghaju. Przez niemal caly nast^p- 
ny rok okrqt wchodzil w sklad 7 Floty 
operujqc na wodach Chin oraz Zachod- 
niego Pacyfiku az po archipelag Wysp 
Marianskich. 

W dniu 15 stycznia bander^ na po- 
kladzie krqzownika podniosl kontr- 
admiral Turner C. Joy, dowodca Task 
Force 74, z ktorym krotko potem Los 
Angeles odbyl wizyt^ w Hongkongu. Pod 
koniec marca, ze wzgl^du na stwier- 
dzenie na pokladzie dwoch przypad- 
kow ospy okret musial odbyc kwa- 
rantann^, po ktorej do kohca maja 
pelnil sluzby na akwatorium Kowlo¬ 
on. W ciqgu tego okresu sluzby krqzow- 
nik dwukrotnie zawinql do Hongkongu 
(1 i 9 maja), odwiedzil takze Woo Sung 
(20 maja), Tsingtao (22 maja) oraz Szan- 
ghaj (26 maja). W polowie czerwca Los 
Angeles wraz z pi^cioma niszczyciela- 
mi przeszedl do amerykanskiej bazy flo¬ 
ty w Tsingtao, gdzie swojq obecnosciq 
wspieral negocjacje pomtydzy chinsid- 
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Amerykanskie krqzowniki ciezkie typu „ Baltimore" i „Oregon City" 


mi silami nacjonalistycznymi i komu- zjonu Kr^zownikow. Osiem dni pozniej 
nistycznymi. Kr^zownik nie ostrzeliwal Los Angeles zawin^.1 do bazy floty w ja- 
przy tym oddzialow komunistycznych, ponskim Yokosuka, gdzie przyj^l zaopa- 
prowadz^c jedynie cwiczebny ostrzai trzenie, paliwo i amunicj^ pozostawia- 
okolicznych wzgorz z dzial artyle- j^c wporcie przewozone pojazdy, lodzie 
rii glownej. Jego malokalibrowa arty- okr^towe oraz inne zb^dne wyposaze- 

leria przeciwlotnicza zniszczyla wow- nie. W dniu 31 maja jednostka przybyla 

czas kilka plywaj 3 .cych min morskich do Korei gdzie zluzowala lekki kr^zow- 

postawionych jeszcze przez Japonczy- nik Manchester (CL-83). 

kow. Podczas postoju Los Angeles na ko- Kolejne dni Los Angeles sp^dzil 
twicy na rzece Wang Po plyn^cy pod u wschodnich wybrzezy Korei wspie- 
pr^d statek handlowy stracil sterownosc raj 3 c swym ogniem artyleryjskim zol- 
i zatopil kilka iodzi handlarzy porto- nierzy 8 Armii. W dniach 4 i 5 czerw- 

wych, a uderzywszy w burt$ kr^zowni- ca kr^zownik wraz z niszczycielami: 

ka zniszczyl stojqcy na katapulcie wod- amerykanskim Rush (DD-714) i kana- 

nosamolot Curtiss SC-1 „Seahawk". Pod dyjskim Nootka, stanowi^c Task Ele- 
koniec listopada uszkodzeniu uleglo lo- ment 95.28, bombardowal wybrzeze 
zysko jednego z walow srubowych okny w okolicach Kosong. OkrQty ostrzeli- 

tu co wymusilo jego postoj w Pearl Har- waly zgrupowania wojsk nieprzyjacie- 
bor dla naprawy. Zaledwie trzy tygodnie la prowadzajc ogien korygowany przez 
po powrocie Los Angeles do Szangha- smiglowiec. W przerwach Los Angeles 
ju, uszkodzeniu uleglo lozysko drugiego operowal jako jednostka poszukiwaw- 
z walow srubowych okr^tu. W tej sytu- czo-ratownicza - SAR 1 , podczas jednej 
acji z poczq.tkiem 1947 roku zdecydo- z ktorych to akcji jego smiglowiec pod- 
wano o odejsciu kr^zownika do Stanow niosl z wody pilota zestrzelonego sa- 
Zjednoczonych. molotu lotnictwa piechoty morskiej. 

Powrociwszy w dniu 20 stycznia 1947 Do bardziej niebezpiecznych akcji kr^- 
roku na Zachodnie Wybrzeze okr^t zownika nalezal ostrzai pozycji nieprzy- 
wszedl do Hunters Point Naval Shipy- jaciela podczas pobierania przez okr^t 
ard w San Francisco, gdzie trzy mie- zaopatrzenia z transportowca Oberon 
si 3 .ce przed wynikaj^cym z harmo- (AKA-14) w dniu 7 ezerwca. Zagrozenie 
nogramu terminem rozpocz^to jego jakie stanowilo zgrupowanie wojsk nie- 
remont. Po zakonczeniu prac w kwiet- przyjaciela koio Sindaeri spowodowa- 
niu, kr^zownik przeszedl do Los Ange- lo, ze na osobisty rozkaz admirala Bur¬ 
ies gdzie na jego pokladzie zlozyl wizy- ke’a Los Angeles prowadzil ogien z dzial 
t$ burmistrz i szeryf „Miasta Aniolow". swej artylerii glownej w czasie kiedy 
Nast^pnie Los Angeles realizowal pro- na jego poklad przeladowywano min. 
gram szkolen u wybrzezy Kalifornii, amunicjQ. Dzi^ki temu nie tylko uda- 
po zakonczeniu ktoiych ponownie prze- lo si^ powstrzymac atak nieprzyjaciela, 

szedl do stoczni marynarki Hunters Po- ale nawet zaj 3 c zolnierzom amerykan- 

int w San Francisco gdzie mial zostac skim nowe pozycje. W dniu 9 czerwca 

przygotowany do dezaktywacji. W dniu podczas wspierania na brzegu zolnie- 

9 kwietnia nast^pnego roku kr 3 _zow- rzy koreanskich artylerzysci kr^zowni- 
nik zostal wycofany ze sluzby i w^czo- ka zniszczyli duzy nieprzyj acielski sklad 
ny w sklad Rezerwowej Floty Pacyfiku. amunicji, o czym swiadczyl pot^z- 

Wybuch wojny koreanskiej spowo- ny wybuch. Tego samego dnia na po- 

dowal, ze w dniu 5 grudnia 1950 roku klad Los Angeles przybyl general bry- 

Marynarka zdecydowala o reaktywa- gady Oh Duk Jun, dowodca 11 Dywizji 
cji pi^ciu jednostek typu Baltimore, I Korpusu Republiki Korei, ktory osobi- 
wsrod ktorych znalazl si$ takze Los An - scie chcial obserwowac efekty prowa- 
geles. Prace na okr^cie przeprowadzo- dzonego przez okr^t ostrzalu. Przez ko- 
no w San Francisco Naval Shipyard lejne dni kr 3 .zownik bombardowal cele 
i w dniu 27 stycznia 1951 rokuprzywro- polozone na obszarach Sudong-Myon, 
cono kr 3 zownik do sluzby. Jego pierw- Suwon-Dan i Changdae-Don, a w dniu 
szym dowodc^ po ponownym wcieleniu 12 czerwca na polnocny-zachod od Ko- 
zostal komandor Robert N. MacFarla- song. Nast^pnego dnia jednostka zosta- 
ne. Przeprowadziwszy szkolenie zalogi la zluzowana przez blizniaczy kr 3 _zow- 
u wybrzezy Kcilifomii, w dniu 14 maja nik Helena (CA-75), po czym odeszla 
okr^t wyszedl z Long Beach na Dale- do Yokosuka dok 3 ,d przybyla w dniu 
ki Wschod, Pi^c dni pozniej zawin 3.1 15 czerwca. 

do Pearl Harbor gdzie na jego poklad Podczas dziesi^ciodniowego po- 
w dniu 21 maja zaokr^towal kontradmi- stoju Los Angeles przeszedl przegl 3 d, 
ral Arleigh A. Burke dowodca 5 Dywi- a jego zaloga odpoczywala. W dniu 
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27 czerwca okr$t zluzowal na linii fron- 
tu blizniaczy kr 3 zownik Toledo (CA-133) 
wchodz 3 .c od razu do akcji przeciw- 
ko zgrupowaniom wojsk nieprzyjaciela 
atakuj 3 .c takze stanowiska dzial i moz- 
dzierzy. Przez nast^pne dni Los Angeles 
kontynuowal ostrzai pozycji wojsk pol- 
nocnokoreahskich. W dniu 29 czerw¬ 
ca na poklad okr^tu przybyli dowod¬ 
ca 8 Armii general porucznik Van Fleet 
oraz kontradmiral Arleigh A. Burke - 
dowodca 5 Dywizjonu Kr 3 .zownikow. 
Wioz 3 ry ich smiglowiec rozbil siq przy 
tym podczas l 3 .dowania na pokladzie - 
szczQsliwie jednak ani jego pasazerom, 
ani pilotowi nic si^ nie stalo. 

W dniu 2 czerwca po przyj^ciu na po¬ 
klad pasazerow i poczty z niszczyciela 
Bradford (DD-545) Los Angeles otrzymal 
rozkaz przejscia do Inchon na zachod- 
nim wybrzezu Korei. Nast^pnego dnia 
okr^t zostal zatrzymany w Pusan, 
gdzie oczekiwal na dalsze rozkazy tak, 
ze do Inchon zawingl w dniu 4 czerwca. 
Tam jego poklad opuscil admiral Bur¬ 
ke, ktory jako przedstawiciel Marynar- 
ki wszedl w sklad zespolu negocjuj^cego 
zawieszenie broni w Musan-Ni. W ciej.- 
gu kolejnych dni okr$t pozostawal u za- 
chodniego wybrzeza Korei utrzymuj 3 .c 
komunikacj^ z admiralem Burke za po- 
moc 3 - smiglowca pokladowego. Po po- 
ludniu 28 lipca kr 3 .zownik poprzedza- 
ny przez kutry tralowe, tralowce redowe 
i australijska fregat^ Murchison (F-442) 
wszedl poprzez kanal Haeju Man 
na rzek^ Han i ostrzelal obiekty lez 3 .ce 
na bezposrednim zapleczu nadmorskie- 
go skrzydla wojsk polnocnokoreanskich. 
Dzi^ki doskonalemu rozpoznaniu wy- 
wiadowczemu celow kolo Haeju Man 
Los Angeles mogl prowadzic precyzyj- 
ny ostrzai mimo ograniczonych gl$bo- 
kosci utrudniaj 3 .cych zaj^cie dogodnych 
pozycji ogniowych. Kr^zownik wystrze- 
lil wowczas 48 pociskow z dzial 
glownej kalibru 203 mm oraz 66 z dzial 
artylerii uniwersalnej kalibru 127 mm. 
Rankiem nast^pnego dnia okr$t bom¬ 
bardowal zgrupowania wojsk, stano¬ 
wiska mozdzierzy oraz magazyny z za- 
opatrzeniem, po czym zluzowany przez 
brytyjski kr 3 .zownik Ceylon (C-30) od- 
szedl ku Japonii. 

W dniu 30 lipca Los Angeles zawi- 
n^l do Sasebo, gdzie osiem kolejnych 
dni pozwolilo wypocz 3 .c jego zalo- 
dze. W dniu 8 sierpnia okr§t do^czyl 
do eskorty zespolu operacyjnego lotni- 
skowcow - dowodzonych przez wice- 
admirala J.J. „Jocko” Clarka Task For- 

1. SAR-z ang.: Search and Rescue. 


artylerii 


Nr 97 (5/2009) • OKRfTY WOJENNE 



W cr-H;.-:.:.-.:.- -»•«.? >;o:- ■■ ■ ■■■• -y^y- ■;■• ■■ 

lllMliil 

ISliillMilM mm 




111 








$ Silliilii 


iMBWESS^ 




MJUkt'-'ii' ■”■' jj 


":" Jii VJ S p, r c w ■•■•■• w ■ j 

_;" : .-J-:-rW?>i;y^%-:>-:-:^ ■:■:■g9A£J 


'■ ■■ 4>yjy >- y v. ^ '■' 




UMm 


HHH f 


■:■ :■: 'j 


’■j '■ j ^ 


■ i ' ■ l» l». t 


EBHi 








>. ■:■:■■>«■ ■■ - 




: .; y . ;>.; :p$&•&-•***»!# j;-£ '' +&’>.$»"'- ’• ’ 

_ '■'■' . mVm _ .-v ■■t. v .-.-.v wi. -hjQw« v:-:-^_'' ■: 


Los Angeles (CA-135) na fotografii wykonanej w dniu 10 kwietnia 1951 roku po zakonczeniu przegl^du w Mare Island Naval Shipyard w San 
Francisco. Fot. zbiory Artur D. Baker 




ce 77, ktorych samoloty zapewnialy 
wsparcie wojskom ONZ na wschodnim 
wybrzezu Korei. Wieczorem 21 sierp- 
nia kr^zownik odszedl ku linii frontu 
i przez nastqpne dni wspieral zolnierzy 
11 Dywizji Armii Republiki Korei oraz 
amerykanskiego 10 Korpusu. W dniu 
23 sierpnia Los Angeles opuscil pozy- 
cj$ ogniow^ i odszedl na poludniowy- 
wschod aby unikn^c zblizaj^cego si§ 
tajfunu „ Marge”. NastQpnego dnia kra- 
zownik ponownie dolqczyl do zespolu 
lotniskowcow, ktore prowadzily ude- 
rzenia powietrzne na cele polozone 
na wschodnim wybrzezu Korei. Oprocz 
dzialan zwi^zanych z zapewnieniem 
oslony przeciwlotniczej wlasnym ze- 
spolom floty Los Angeles uczestniczyl 
takze wowczas w ostrzeliwaniu obiek- 
tow wroga. W dniach 3 i 4 wrzesnia 
krqzownik bombardowal pozycje nie- 
przyjaciela polozone w rejonie Kojin- 
Ni wystrzeliwujqc w ciqgu tych dwoch 
dni 197 pociskow kalibru 203 mm oraz 
123 pociski 127 mm. Pobrawszy za- 
opatrzenie w dniu 5 wrzesnia okr^t od¬ 
szedl ku Japonii i dwa dni pozniej zawi- 
n^l do Yokosuka. 

Podczas postoju w Japonii zaloga Los 
Angeles odpoczywala, a sam okr^t prze- 
szedl drobne remonty. W dniu 8 wrze¬ 
snia na jego pokladzie miala miejsce 
zmiana dowodcy 5 Dywizjonu Kr^zow- 
nikow, ktorym zostal kontradmiral Mo- 
osbruger. Po dziesiQciodniowym po¬ 
stoju okr^t opuscil Yokosuka i w dniu 
18 wrzesnia dol^czyl do zespolu ope- 
racyjnego lotniskowcow. Przez kolejny 
dzien Los Angeles uczestniczyl w poszu- 


kiwaniu rozbitkow z bombowca Bo¬ 
eing B-29 ^Superfortress”, ktory rozbil 
si$ o powierzchni^ wody. Zakonczyw- 
szy akcj$ bez powodzenia przed polu- 
dniem 20 wrzesnia kr^zownik powrocil 
do eskorty zespolu lotniskowcow. Udzial 
w ich oslonie okr^t przerwal w dniu 
10 pazdziernika odchodz^c w poszu- 
kiwaniu atrakcyjnych celow na polu- 
dnie ku Wonsan. Nie znalazlszy jed- 
nak nic cennego na tym obszarze Los 
Angeles przeszedl na polnoc ku Hun- 
gnam, gdzie dokonal bombardowania 
rozrz^dowych stacji kolejowych, stano- 
wisk artyleryjskich, bunkrow oraz mo- 
stu kolejowego. Artyleria okr^tu znisz- 
czyla wiele lodzi w basenie portowym, 
wagonow kolejowych i budynkow fa- 
brycznych. Nast^pnego dnia kr^.zow- 
nik patrolowal obszar Pan Yan Somu 
Kutchi ostrzeliwujqc wyselekcjonowa- 
ne cele. W dniu 12 pazdziernika Los An¬ 
geles przeszedl ku Songjin gdzie bom¬ 
bardowal mo sty i tunele kolejowe, stacje 
rozrz^dowe, stanowiska artylerii prze¬ 
ciwlotniczej oraz duze budowle wska- 
zane jako budynki fabryk amunicji. Na- 
st^pnego dnia krqzownik kontynuowal 
misjQ kolo Chongjin, a w dniu 14 paz¬ 
dziernika pomi^dzy Iwon-Tanchon. 
Po poludniu tego dnia Los Angeles od¬ 
szedl ku Hungnam, gdzie podczas ak- 
cji znalazl siQ pod ogniem dzial artylerii 
nadbrzeznej. W poblizu okr^tu upadlo 
okolo 15 pociskow, z ktorych jeden prze- 
lecial nad pokladem rufowym wpadaj^c 
do wody obok jego burty. Przez kolejny 
dzien kr^zownik ostrzeliwal infrastruk- 
tur^ kolej ow% budynki wojskowe oraz 


stanowiska ogniowe artylerii i mozdzie- 
rzy w poblizu Wonsan. Wieczorem tego 
dnia okr^t opuscil lini^ ognia aby dol^- 
czyc do zespolu lotniskowcow. W skla- 
dzie ich eskorty Los Angeles pozosta- 
wal do 18 pazdziernika kiedy to odszedl 
do Japonii. 

Po dwudniowym przejsciu kr^.zow- 
nik zawin^l do Yokosuka, w ktorej to 
bazie floty pozostawal do 28 pazdzier¬ 
nika. Tego dnia okr^t wyszedl w mo- 
rze i w dniu 30 pazdziernika dol^czyl 
do zespolu lotniskowcow operuj^cego 
na wschodnim wybrzezu Korei. Los An¬ 
geles odlqczyl si§ od nich tydzien poz¬ 
niej rozpoczynaj^c kolejny misj^ wspar- 
cia operacji lqxlowych wojsk Narodow 
Zjednoczonych. Od 7 do 10 listopada 
kr^zownik bombardowal min. zgrupo- 
wania wojsk nieprzyjaciela, bunkry linie 
okopow oraz stanowiska artyleryjskie, 
mozdzierzy i karabinow maszynowych. 
Do zespolu lotniskowcow okr$t dol^czyl 
w dniu 11 listopada, a nast^pnego dnia 
jego poklad odwiedzil Fletcher Bowron 
- burmistrz miasta Los Angeles, W dniu 
15 listopada Los Angeles po raz kolej¬ 
ny odszedl na lini$ ognia bombarduj^c 
przez kolejne dni pozycje, umocnienia 
oraz infrastruktury nieprzyjaciela. Nocq 
z 20 na 21 listopada okr^t ostrzeliwal 
wyodr^bnione cele w okolicach wyspy 
Cho-To, a rankiem 21 listopada oddzia- 
ly polnocnokoreanskie, ktore przedarly 
si^ przez lini^ obrony w okolicach Kojo. 
Przeprowadzone przez Los Angeles 
bombardowanie odci^lo uzupelnienia 
dla atakuj^cych zolnierzy wroga i po- 
moglo oddziafom Republiki Korei utrzy- 
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mac pozycje do czasu nadejscia wspar- 
cia. W dniu 22 listopada kr^zownik 
prowadzil ostrzal wyspy Cho-To na we- 
zwanie zolnierzy 1 Dywizji Piechoty 
Morskiej, ktorej artyleria nie mogla po- 
radzic sobie z bunkrami nieprzyjaciela 
pokrytymi przeszio 4,5 m warstwa ziemi 
i klod drewnianych. Uzywszy przeciw- 
pancemych pociskow kalibru 203 mm 
okr^t dokonal zniszczenia nieprzyja- 
cielskiich bunkrow. W dniu 24 listopa¬ 
da, pobrawszy paliwo i zaopatrzenie 
w trudnych warunkach pogodowych, 
Los Angeles powrocil do zespolu opera- 
cyjnego lotniskowcow amerykanskich. 
W jego skladzie kr^zownik pozostawal 
do 29 listopada kiedy to odszedl do Ja- 
ponii. Zawin^wszy do Yokosuka w dniu 
1 grudnia okr^t rozpoczql przygotowa- 
nia do zdania sluzby lekkiemu kr^zow- 
nikowi Manchester (CL-83). W ten spo- 
sob, po przeszio siedmiomiesi^cznych 
dzialaniach w strefie wojennej Los Ange¬ 
les zakonczyl sw^ pieiwsza tur^ na Da- 
lekini Wschodzie i w dniu 4 grudnia 
odszedl do Stanow Zjednoczonych. Wi- 
tany na przedporciu Long Beach przez 
burmistrza „Miasta Aniolow” Fletchera 
Bowrona, w dniu 18 grudnia kr^zownik 
zacumowal w San Pedro. 

W dniu 3 stycznia nast^pnego roku 
Los Angeles wszedl na przegl^d do stocz- 
ni maiynarki Mare Island, ktory zostal 
zakonczony w dniu 28 kwietnia. Nast^p- 
nie okr^t odbyl kilkumiesi^czne szkole- 
nie na wodach Kalifornii, po czym po¬ 
ll ownic odszedl na Daleki Wschod. 
Po krotkim postoju w bazie floty w ja- 
ponskim Yokosuka, w towarzystwie 
niszczyciela John R> Craig (DD-885), 
w dniu 9 pazdziernika 1952 roku Los 
Angeles dotari do wybrzeza Korei. Dwa 
dni pozniej krqzownik po raz pierwszy 
w tej turze wszedl do akcji ostrzeliwuj ^.c 
umocnienia i punkty obserwacyjne nie- 
przyj aciela kolo Koji-ni i Kosong-Myon. 
Kierowana z powietrza artyleria glowna 
okr^tu zniszczyla wowczas 7 bunkrow, 
punkt obserwacyjny i niemal 100 m li- 
nii okopow. IJszkodzonych zostalo 9 in- 
nych bunkrow, 5 stanowisk artyleryj- 
skich oraz liczne budynki magazynowe. 
W nocy, obiektem bombardowania bylo 
16 kolejnych celow polozonych na wy- 
brzezu. Podczas nast^pnego dnia Los 
Angeles atakowal drogowe linie komuni- 
kacyjne, a w dniu 13 pazdziernika 1952 
roku wspieral oddziaiy 5 Dywizji I Kor- 
pusu Armii Republiki Korei. Dziala ar- 
tylerii glownej kr^zownika unieszko- 
dliwily wowczas dwa stanowiska dzial 
kalibru 120 mm nieprzyjaciela oraz kil- 
ka bunkrow, a jego artyleria uniwer- 
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Los Angeles (CA-135) w koticowej konfiguracji w uj^ciu od dziobu. Fotografia okr^tu wykonana 
w dniu 11 kwietnia 1960 w Long Beach Naval Shipyard. Fot. zbiory Artur D. Baker II! 


salna dzialo kalibru 75 mm. Po kilku gow oraz uszkoc 
dobach na linii ognia okr$t zostal zluzo- ska dzial artylerii 
wany przez blizniaczy kr^zownik Hele- uniwersalna kr^z 
na (CA-75). lei zgrupowania 

Pocz^wszy od listopada 1952 roku skiej na brzegu. 
Los Angeles wspieral operacje l^dowe W mi^dzyczas 
wojsk I Korpusu Armii Republiki Ko- czyl takze w pat] 
rei oraz X Korpusu Armii amerykan- j^cych ratunek z 
skiej bombarduj^c wschodnie wybrze- Podczas jednej ; 
ze Korei na odcinku do Songjin oraz 4 marca 1953 r< 
operowal w oslonie Task Force 77 - ze- maszyny obserw 
spolu szybkich lotniskowcow 7 Floty - go smiglowiec z 
na wodach Morza Japonskiego. W dniu atakowani przez 
24 listopada 1952 roku kr^zownik wraz reanskich. Dzi^l 
z niszczycielem Lyman K. Swenson ogniowej z dzial 
(DD-769), jako Task Element 77.17 kie- kr^zownika ci^z 

rowany przez dowodcp Los Angeles ko- uratowany przez 
mandora Lawrence R. Daspita, po raz ry za swoj^. odw 
pieirwszy wszedl przez ciesnin^ Shimo- wysokie odznacs 
noseki na wody portu Wonsan. Poczq.t- bombardowania 


k^kolwiek akcj^ okr^tow, jednak po jej 
poprawie dziala artylerii glownej kr^- 
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wie odniosl niewielkie j edynie uszkodze- 
nia. W czasie 6-cio miesi^cznego pobytu 
na Dalekim Wschodzie Los Angeles kil- 
kakrotnie by! takze na przegl^dach 
w bazie floty w Yokosuka oraz prze- 

szedl kilkudniowy remont w Hongkon- 

/ _ 

gu. Podczas Swi^t Bozego Narodzenia 
zaloga krqzownika zorganizowala uro- 
czystosc dla dzieci z koreanskiego siero- 
cinca. U wybrzezy Korei okr$t pozostal 
do 13 kwietnia 1953 roku kiedy to od¬ 
szedl do Stanow Zjednoczonych. Mie- 
si^c pozniej Los Angeles dotarl do wy- 
brzeza Kalifornii i w dniu 15 maja 
zawin^f do Long Beach. 

Pocz^wszy od listopada 1953 roku 
przez niemal dziesi^c nast^pnych lat 
kr^zownik jeszcze osmiokrotnie pelnil 
sluzby na wodach Dalekiego Wschodu. 
W ty m czasie Los Angeles byl jednost- 
k Sf, flagowq. dywizjonu kr^zownikow 
7 Floty operuj^c w jej skladzie na wo¬ 
dach morz Japohskiego, Filipinskiego, 

A 

Zoltego, Wschodnio- i Poludniowochih- 
skiego. Odwiedzal bazy amerykanskie 
na Filipinach i Okinawie, a takze bazy 
Sprzymierzonych w Poludniowej Ko¬ 
rei, Hongkongu, Tajwanie i w Austra- 
lii. Jako pierwszy z czterech wybranych 
krqiownikow typu Baltimore , Los Ange¬ 
les zostal przystosowany do przenosze- 
nia balistycznych pociskow rakietowych 
Chance-Vought SSM-N-8 „Regulus” 
z glowicami jcglrowymi. Prace zwi^.- 
zane z montazem wyrzutni wykonano 
na okr^cie w ci^gu trzech miesi^cy 1954 
roku w stoczni marynarki Mare Island 
w kalifomijskim Vallejo. Podczas kiyzy- 
su Quemoi-Matsu 1956 roku kr^zownik 
operowal w skladzie zespolow floty pa- 
troluj acych ciesnin^ tajwahsk^.. Latem 
1957 roku okr^t uczestniczyl w prze- 
prowadzonym kolo San Diego cwicze- 
niu, podczas ktorego w dniu 7 sierpnia 
wystrzelony z jego wyrzutni cwiczeb- 
ny pocisk „Regulus” zostal zestrzelony 
przeciwlotniczym pociskiem SAM-N-7 
„Terrier" wystrzelonym z bazy wod- 
nosamolotow - nosiciela pociskow ra¬ 
kietowych Norton Sound (AVM-1 2 . 
Z pokladu lotniskowca Ticonderoga 
(CVA-14) cwiczenie obserwowalo prze- 
szlo 600 czlonkow Instytutu Nauk Lot- 
niczych. 

W dniu 3 wrzesnia 1957 roku Los 
Angeles opuscil kalifornijskie Long 
Beach obieraj^c kurs na srodko- 
wy Pacyfik i cztery dni pozniej dotarl 
na Hawaje. Po jednodniowym posto- 
ju krcjzownik wyszedl z Pearl Harbor 
i w dniu 18 wrzesnia zawin^l do Syd¬ 
ney. Wizyta okr^tu w Australii trwala 
szesc dni, po ktorych wyszedl on do Ja- 




zaw 



ponn i w 
do Yokohamy. 
odwiedzil kolejno: baz$ floty w Yoko- 


skiej okr^t zostal pi^ciokrotnie odzna- 



suka (7-16.10), Nagoya 
nownie Yokohama (4-7. 
ka (14-25.11), Sasebo 



-28.10), po¬ 
ll), Yokosu- 

(27.11-2.12) 


i w dniu 4 grudnia po raz kolejny za- 
win^l do Yokosuka. Trzy 
okrQt wyszedl z bazy aby wzi^c 



pozniej 



w 



na 



W dniu 12 




s a * * 


pozniej jego 
aktor Bob Hope. W 
na Los Angeles 
1 Floty wiceadmiral 



zakotwi- 
ie, gdzie 
odwiedzil 
20 grudnia 




M. Be- 




ponowme 

Po 



zie 

w cwiczeniach, 



li$ Bozego 
szedl ku 

zakotwiczyl na redzie Manili. Dwa dni 


pozniej na jego poKiaa ponownie przy- 
byl admiral Beakley, z ktorym w dniu 
2 stycznia 1958 roku jednostka przeszla 
do bazy w Subic Bay gdzie dowodca 
7 Floty wyokr^towal. Los Angeles opu¬ 
scil Filipiny w dniu 13 stycznia kieru- 
J 3 -C si^ ku poludniowo-wschodniej Azji. 
Tam krqzownik zlozyl wizyt^ w Hong- 
kongu (15-21.01) po czym odszedl 
ku Japonii. Podczas przejscia morzem 
okrpt prowadzil cwiczenia z jednostka- 
mi 5 Dywizjonu Kr^zownikow, po za- 
konczeniu ktorych w dniu 31 stycznia 
zawin^l do Kobe, Postoj Los Angeles 
w porcie trwal do 8 lutego, kiedy to wy¬ 
szedl w morze na kolejne cwiczenia. 
Po ich zakonczeniu, w dniu 17 lutego 
zawin^l do bazy floty Yokosuka, Wycho- 
dz^c w dniu 2 8 lutego w morze kr^zow- 
nik zakonczyl t£j. tur^ sluzby na Dalekim 
Wschodzie. Zaliczywszy jednodniowy 
postoj na Hawajach, w dniu 19 marca 
opuscil Pearl Harbor i pi$c dni pozniej 
zawinpl do Long Beach. 

W 1961 roku Los Angeles bral min. 
w cwiczeniach ..Tail Wind"' two - 



rz^c wraz z blizniaczym kr^zownikiem 
Helena (CA-75), fregata rakietow^ Co - 
ontz (DLG-9) oraz eskortuj^cymi nisz- 
czycielami najwi^ksze od 4 lat zgrupo- 
wanie jednostek floty. W tym samym tez 
roku z Los Angeles zdemontowano tak¬ 
ze wyrzutnie pociskow „Regulus”. Po- 
mi^dzy kolejnymi oddelegowaniami 
na Daleki Wschod kr^zownik wracal 
do Stanow Zjednoczonych na przeglq.- 
dy stoczniowe przeprowadzane zwy- 
kle w stoczni marynarki Mare Island, 
po ktorych operowal na wodach Za- 
chodniego Wybrzeza oraz Hawajow. 
Za sluzby w operacjach wojny korean- 




owymi. 

Ze swej ostatniej tury na wodach Da¬ 
lekiego Wschodu krq.zownik powrocil 
do Long Beach w dniu 20 czerwca 1963 
roku. W dniu 15 listopada okr^t zostal 

zony do skla- 



j3.cej w San Diego. Z listy floty Los An¬ 
geles skreslono w dniu 1 stycznia 1974 
roku, po czym w dniu 16 maj a nastQp- 
nego roku sprzedano go na ztom i zlo- 


mowano. 


ft 


if 


m 


i/ 




St^pka drugiego z pary kr^zowni- 
kow typu Baltimore budowanych przez 
Philadelphia Navy Yard w Filadelfii 
w stanie Pensylwania zostala polozo- 
na w dniu 28 lipca 1943 roku. Kadlub 

wraz z iednostka bliz- 



niacz^. w dniu 20 sierpnia nast^pnego 
roku. Nazw^ Chicago nadala nowemu 
kr^zownikowi zona Edwarda Josepha 
Kelly - burmistrza Chicago w stanie 
Kalifomia. Trzeci okr^t nosz^cy nazw^ 
„Wietrznego Miasta” wszedl do sluzby 
w dniu 10 stycznia 1945 roku - wcze- 


+ * * 



o mzszej sygna- 




smej mz jego 
turze. 

zostal komandor Richard R. Hartung. 

Pocz^tkowe szesc tygodni sluzby Chi¬ 
cago sp^dzil w stoczni, po czym w 
26 lutego odszedl do bazy Norfolk w sta¬ 
nie Wirginia. Nast^pnie zaloga kr^zow- 
nika przeszla szkolenie w zatoce Che¬ 
sapeake, po ktorym w dniu 12 marca 
okr$t odszedl do Gulf of Paria na Tryni- 
dadzie. Tam, jego zaloga odbyla kolejne 
szkolenie zakonczone cwiczeniami ar- 
tyleryjskimi kolo Culebra na wyspie Pu¬ 
erto Rico. W dniu 11 kwietnia Chicago 
powrocil do Norfolk gdzie podsumowa- 
no okres szkolen, a 5 dni pozniej wszedl 
do Philadelphia Navy Yard. Po zakoh- 
czeniu prac zwi^zanych z usuwaniem 
zauwazonych usterek, w dniu 7 maja 

wraz z towarzysz^cym 
mu niszczycielem Alfred A. Cunningham 
(DD-752) odszedl na Morze Karaibskie. 
Cztery dni pozniej oktyty pobraly pali- 
wo w San Juan na Puerto Rico, po czym 
w dniu 15 maja dotarly do Cristobal 
w strefie Kanalu Panamskiego. Nast^p- 
nego dnia jednostki przeszly na Pacy¬ 
fik przybywajac w dniu 31 maja do Pe¬ 
arl Harbor. Niemal caly kolejny miesi^c 



2. Baza wodnosamolotow Puget Sound (AV-11): 
typ Currituck', wyp. 9000/14 000 ts; 164,7 m 
x 21,1 m x 6,8 m; 12 000 KM; 18 w. W 1950 okr$t 
przebudowano i uzbrojono w 1 x II wppk SAM-N-7 
„Teirier" wraz z systemami naprowadzania i maga- 
zynowania pociskow. Przeklasyfikowany na AVM-1 
w dniu 08.08.1951 r. 
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Cigzki kr^zownik Chicago (CA-136) po wyjsciu z Philadelphia Navy Yard. Fotografia wykonana w dniu 7 maja 1945 roku niecale pi$c miesi^cy 
po wejsciu okr^tu do sluzby. Fot. zbiory Artur D. Baker Ill 

Chicago sp^dzil na wodach Hawajow Pocz^wszy od 10 lipca Chicago za- Nast^pnego dnia okr^t przyj^i tymcza- 
prowadz^c szkolenie oraz cwiczenia ar- pewnial oslon^ przeciwlotnicz^. ochra- sowo na swoj poklad wodnosamoloty 

tyleryjskie w strzelaniach przeciwlotni- nianym lotniskowcom podczas ata- obserwacyjne Curtiss SC-1 „Seahawk” 

czych i bombardowaniu wybrzeza wy- kow prowadzonych przez ich grupy z pancemika Iowa (BB-61). Pobrawszy 

spy Kahoolawe. W dniu 28 czerwca powietrzne na obiekty na wyspie Hon- paliwo i zaopatrzenie w dniu 16 lipca 

kr^zownik, tworzqcy wraz z pancemi- siu w rejonie Tokio. Po pobraniu paliwa dol^czyl do zespolu szybkich lotniskow- 

kiem North Carolina (BB-56) oraz nisz- w dniu 12 lipca okrety Task Group 38.4 cow, ktore przez dwa kolejne tygodnie 

czycielem Stockham (DD-683) mar- powrocily ku wybrzezom Japonii i na- kontynuowaly uderzenia na obszarach 
szowq. Task Unit 12.5.8, opuscil Pearl st^pnego dnia ich samoloty atakowa- Hokkaido oraz poinocnego Honsiu. 

Harbor i w dniu 5 lipca dotarl na atol ly zeglug^, lotniska i infrastruktur^ ko- W dniu 29 lipca kipzownik wraz brytyj- 

Eniwetok w archipelagu wysp Mar- munikacyjn^. na obszarach Hokkaido skim pancemikiem King George V oraz 

shalla. Pobrawszy paliwo ze zbiorni- oraz poinocnego Honsiu. W dniu 14 lip- kilkoma pancemikami amerykanskimi 

kowca Pan American okrety odeszly ku ca kr^zownik wraz z blizniaczym Qu- uczestniczyl w nocnym bombardowa- 

Marianom gdzie trzy dni pozniej dolap incy (CA-71) oraz pancemikami South niu portu Hamamatsu. Wykorzystuj qc 

czyly do Task Force 38 - zespolu szyb- Dakota (BB-57), Indiana (BB-58) i Mas- wskazania stacji radiolokacyjnej oraz 

kich lotniskowcow dowodzonego wice- sachusetts (BB-59), a takze 9 niszczy- flary swietlne rzucane przez samolo- 

admirala Johna S. McCaina. Chicago cielami oslony podszedl w poblize pol- ty obserwacyjne, okrety ostrzeliwaly za- 

wszedl w sklad 10 Dywizjonu Krazow- nocnego wybrzeza Honsiu uczestnicz^c klady przemyslowe oraz infrastmktur^ 

nikow, ktory tworzyly wowczas bliznia- w bombardowaniu przemyslow^ego ob- komunikacyjnq. zlokalizowan^. na tym 

cze: flagowy Quincy (CA-71) i Saint Paul szaru okolic Kamaishi. Chicago ostrze- obszarze. Dol^czywszy do zespolu szyb- 

(CA-73). Jednostki stanowily wsparcie liwal huty zelaza, magazyny oraz zbior- kich lotniskowcow Chicago wspieral ich 

dowodzonej przez kontradmirala Artu- niki paliwa wzniecaj^c pozary wielu uderzenia powietrzne na obszar Tokyo- 

ra W. Radforda Task Group 38.4, kto- z nich. Artyleria uniwersalna kr^zowni- Nagoya. W dniu 9 sierpnia kipzownik 

rej trzonem byly lotniskowce Yorktown. ka uzyskala ponadto kilka trafieh niezi- wszedl w sklad zespolu kontradmirala 

(CV-10), Bon Home Richard (CV-31), dentyfikowanego niszczyciela eskorto- Shafrotha, ktoiy ponownie bombardo- 

Shangri-La (CV-38) i Cowpens (CVL-25). wego, ktoiy plon^c wycofal sig do portu. wal okolice miasta Kamaishi. Przez ko- 
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Amerykariskie krqzowniki ciqzkie typu „ Baltimore" i „Oregon City" 


lejne szesc dni okr^t oslaniai lotniskow- 
ce, ktorych samoloty prowadzily ciqgle 
uderzenia na macierzyste Wyspy Japon- 
skie. Po wstrzymaniu wszelkich ofen- 
sywnych operacji powietrznych i mor- 
skich przeciwko Japonii wczesnym 
rankiem 15 sierpnia, Chicago przez ko- 
lejny tydzien pozostawal w oslonie ze- 
spolu szybkich lotniskowcow. W dniu 
27 sierpnia krqzownik zakotwiczyi 
na Sagami Wan, po czym przeszedl 
do Zatoki Tokijskiej znajdujqc si^ jako je- 
den z czterech krqzownikow typu Balti¬ 
more wsrod okr^tow, ktore byly obecne 
podczas uroczystosci podpisania kapi- 
tulacji Japonii w dniu 2 wrzesnia 1945 
roku. Nast^pnego dnia Chicago oslaniai 
operacj q wyladunku zaopatrzenia i wy- 
posazenia dla sil okupacyjnych 3 Floty. 
Za sluzby operacyjnq podczas II wojny 
swiatowej krqzownik zostal odznaczony 
gwiazdq bojowq. 

Do 23 pazdziernika okr$t pozosta- 
wal w bazie floty w Yokosuka, po czym 
przeszedl na wysp$ Izu. Przez kolej- 
nych dwanascie dni druzyny inspekcyj - 
ne marynarzy z Chicago wspomagaly 
i kontrolowaly Japonczykow niszczq- 
cych stanowiska artyleryjskie, uzbroje- 
nie, amunicj$ i inne wyposazenie woj- 
skowe na O Shima i Nii Shima. W dniu 
7 listopada krqzownik opuscil Japonic 
i odszedl do Stano w Zjednoczonych. 
Przybywszy w dniu 23 listopada do Ka- 
lifomii okr^t wszedl na przeglqd do San 
Pedro Naval Shipyard. Po zakonczeniu 
prac remontowych, w dniu 24 stycz¬ 
nia 1946 roku Chicago ponownie zo¬ 
stal oddelegowany na Daleki Wschod. 
Tam, w dniu 18 lutego krqzownik zostal 
jednostkq flagowq Sil Patrolowych rze- 
ki Jangcy. Sluzbg na wodach chinskich 
okrgt pelnil do 28 marca, kiedy to prze¬ 
szedl do Sasebo w Japonii gdzie zostal 
z kolei jednostkq flagowq Sil Wsparcia 
Morskiego na Wodach Imperium Ja- 
ponskiego. Podczas dalszego pobytu 
na Zachodnim Pacyfiku Chicago wizyto- 
wal szereg portow japonskich, po czym 
w dniu 14 stycznia 1947 roku opuscil 
Daleki Wschod odchodz^c ku Stanom 
Zjednoczonym. Powrociwszy do Kali- 
fomii, w dniu 6 czerwca 1947 roku kr% 
zownik zostal wycofany ze sluzby w Pu¬ 
get Sound Naval Shipyard i wl^czony 
w sklad Rezerwowej Floty Pacyfiku. 

W zgrupowanej w Bremerton w sta- 
nie Waszyngton rezerwie marynar- 
ki Chicago pozostawal przez ponad 
11 lat - do czasu kiedy znalazf siq wsrod 
trzech jednostek typow Oregon City 
i Baltimore przeznaczonych do konwer- 
sji na krqzowniki rakietowe - nosicie- 


le pociskow przeciwlotniczych „Talos” 


i „Tartar". Po prz 



owaniu okrg- 


tu w dniu 1 listopada 1958 roku i nada- 
niu mu sygnatuiy CG-11, przeholowa- 
no go do San Francisco Naval Shipyard, 
ktora dokonala jego przebudowy w ra- 
mach srodkow finansowych roku bu- 
dzetowego 1959. Konwersja jednostki 
zostala rozpoczgta w dniu 1 lipca 1959 
roku, a zakonczona po niemal pi^ciu 
latach. Chicago zostal ponownie przy- 
wrocony do sluzby w dniu 2 maja 1964 
roku w San Francisco Naval Shipyard, 
przy czym zostal przydzielony do wcho- 
dzqcej w sklad Floty Pacyfiku 9 Flo- 
tylli Krq.zownikow-Niszczycieli. Przez 
cale niemal lato 1964 roku trwaly pro- 
by odbiorowe systemow krqzownika, 
po ktorych w dniu 2 wrzesnia okrgt zo¬ 
stal oficjalnie wlgczony w sklad 1 Floty 
Po przeprowadzeniu kalibracji systemu 
hydrolokacyjnego oraz demagnetyzacji 
Chicago przeszedl do swej macierzystej 
bazy w San Diego gdzie przeprowadzo- 
no proby jego uzbrojenia. Zakonczyw- 
szy w dniu 2 grudnia ewaluacj^ syste¬ 
mow rakietowych, krqzownik odbyl 
probne strzelania na cwiczebnym akwe- 
nie strzelan rakietowych Floty Pacyfi¬ 
ku pofozonym w poludniowej cz^sci 
wybrzeza Kalifomii. W dniu 4 stycznia 
1965 roku okr^t przeszedl do Long Be¬ 
ach, a nast^pnie kolo wyspy San Cle¬ 
mente zostal poddany serii testow szo- 
kowych, Po zakonczeniu w polowie 
stycznia kontroli wyposazenia oraz cwi- 
czen przeciwawaryjnych, Chicago udal 
si^ do San Francisco Naval Shipyard 
gdzie dokonano modemizacji jego syste¬ 
mu rakietowego „Tartar” oraz urzqdzen 
radioelektronicznych. W dniu 17 kwiet- 
nia powrocil do San Diego. 

Podczas kolejnych dwoch miesi^- 
cy sluzby okr$t kontynuowal szkole- 
nie wlq.cznie z cwiczeniami z wyko- 
rzystaniem systemow rakietowych 
i radioelektronicznych. W polowie 
czerwca Laboratorium Elektroniki Ma- 
rynarki przyst^pilo do testow ognio- 
wych zamontowanych na Chicago sys¬ 
temow rakietowych „Talos”, w zakresie 
udoskonalonych ich ukladow napro- 
wadzania oraz ladowania wyrzut- 
ni w morzu. Podczas przeprowadzo- 
nych w sierpniu i wrzesniu manewrow 
lot Stove" krgzownik cwiczyl opera¬ 
cj e przeciwlotnicze i przeciwpodwod- 
ne wlgcznie ze strzelaniem rakietotor- 
ped AS ROC do zanurzonych okr^tow 
podwodnych. Po cwiczeniach systemow 
przeciwdzialania radioelektroniczne- 
go Chicago uczestniczyl w kolejnych 
cwiczeniach w strzelaniu rakietowym, 
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a w pierwszym tygodniu pazdzierni¬ 
ka w nastgpnym strzelaniu przeciwlot- 
niczym, podczas ktorego zestrzelil po- 
ciskami „Talos" i „Tartar" dwa szybkie, 
zdalnie sterowane cele poruszajq.ee si^ 


na wysokim puiapie. Od 19 pazdzierni¬ 
ka do 3 listopada krq.zownik wraz z lot- 
niskowcem uderzeniowym Kitty Hawk 
(CVA-63) i fregatq. rakietow^ Mahan 
(DLG-11) cwiczyl na wodach Hawajow 
wspoldzialanie systemow przekazywa- 
nia danych taktycznych. Powrociwszy 
do San Diego, Chicago do konca roku 
prowadzil szkolenie i cwiczenia na wo¬ 
dach przyleglych do wybrzeza Kalifor- 
nii. Podobne dzialania operacyjne wraz 
ze zintensyfikowanym szkoleniem rakie¬ 
towym krqzownik kontynuowal w ciq- 
gu lutego 1966 roku. W dniu 4 marca 
okr^t zawinql do San Diego, w ktorym 
przeszedl przeglqd techniczny min. ko- 
tlow, systemow elektronicznych i uzbro¬ 
jenia jqdrowego. Po jego zakonczeniu, 
w kwietniu uczestniczyl w cwiczeniach 
„Gray Ghost", podczas ktorych byl jed- 
nostkq dowodzenia taktyeznego dowod- 
cy uzbrojenia przeciwlotniczego kontr- 
admlrala Elmo R. Zumwalta, Jra. 

Zakohczywszy okres szkolen wio- 
snq. 1966 roku zmodemizowany Chica¬ 
go po raz pierwszy zostal oddelegowany 
do strefy dzialan bojowych wojny wiet- 
namskiej. Krqzownik opuscil San Diego 
w dniu 12 maj a i po krotkich postoj ach 
w Pearl Harbor i Yokosuka, miesiqc 
pozniej zawinql do Subic Bay na Fili- 
pinach. W dniu 13 maja okr$t odszedl 
do Zatoki Tonkinskiej gdzie dolqczyl 
do biorqcych czynny udziaf w wojnie 
wietnamskiej Task Force 77. Poczqw- 
szv od 15 czerwca Chicago roznoczal 


sluzby jednostki powietrznego rozpo- 
znania radioelektronicznego kontrolu- 
j qcej dzialania lotnictwa amerykanskiej 
marynarki wojennej nad wydzielonymi 
obszarami Zatoki Tonkinskiej i Wietna- 
mu Polnocnego. W przydzielonej stre- 
fie identyfikaeji i naprowadzania ra- 
diolokacyjnego (PIRAZ 3 ) krqzownik 
prowadzil wlasne samoloty wlqcznie 
z maszynami Sil Powietrznych, kiero- 
wal zaporq bojowych patroli powietrz¬ 
nych, naprowadzal samoloty wsparcia, 
koordynowal uderzenia lotnicze z Sifa- 
mi Powietrznymi przekazujqc informa- 
eje do centrum kierowania w Da Nang 
w Wietnamie Poludniowym. W dniu 
17 lipca Chicago zawinql do Hongkon- 
gu, gdzie pozostal przez kilka dni uni- 
kajqc tajfunu przechodzqcego nad po- 


3. PIRAZ - z ang. Positive Radar Identification 
and Advisory Zone. 
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ludniowo-wschodniq Azjq. Na pozycj^ 
w Zatoce Tonkinskiej krqzownik powro¬ 
cil w dniu 29 lipca. Podczas drugiej tury 
sluzby PIRAZ rozpocz^tej na poczqtku 
sierpnia, okr$t kilkakrotnie pelnil przez 
krotki czas rol$ jednostki flagowej do- 
wodcy obrony przeciwlotniczej oraz za- 
pewnial kompleksowe sledzenie opera- 
cji powietrznych, W dniu 27 sierpnia 
Chicago odbyl u wybrzezy Okinawa 
strzelanie cwiczebnych pociskow „Ta- 
los", po czym zaliczywszy krotki po¬ 
stoj w Keelung na Tajwanie, w dniu 
7 wrzesnia wznowil sluzby PIRAZ. Za- 
dania krqzownika po raz kolejny ule- 
gly rozszerzeniu tak, ze stal siq on glow- 
nym zrodlem ostrzezen o nadlatujacych 
nieprzyjacielskich MiG-ach przejmu- 
jqc takze odpowiedzialnosc za rozpo- 
znanie powietrzne nad granicq polnoc- 
nowietnamsko-chinskq. Czwartq turq 
sluzby PIRAZ okr^t pelnil od 25 paz- 
dziernika doskonalqc zwlaszcza pro¬ 
cedure w zakresie wspolpracy arnery- 
kafiskich Sil Powietrznych i Marynarki. 
Dzialania w Zatoce Tonkinskiej Chica¬ 
go zakohczyl w dniu 12 listopada od- 
chodzqe do bazy w Subic Bay na Fili- 
pinach. Szesc dni pozniej krqzownik 
wystrzelil kolejne dwie rakiety cwiczeb- 
ne na akwenie strzelah rakietowych 
kolo Okinawy po czym w dniu 19 li¬ 
stopada zawinql do Sasebo w Japonii. 
Po kilkudniowym postoju okr^t prze- 
szedl do bazy w Yokosuka, ktorq opu¬ 
scil w dniu 27 listopada obieraj qc kurs 
na Stany Zjednoczone. Plynqc w trud- 
nych warunkach pogodowych, w dniu 
7 grudnia Chicago zawinql do San Die¬ 
go pozostajqc w swej bazie macierzystej 
do konca roku. 

Piqc pierwszych miesi^cy 1967 roku 
Chicago sp^dzii u wybrzezy Kalifornii 
prowadzqc rutynowe szkolenie i cwi- 



czema. KrqzowniK peimi rowmez 
bq jednostki flagowej 1 Floty, ktorq do- 
wodzil wowczas wiceadmiral Bernard 
F. Roeder, goszczqc takze na pokladzie 
Sekretarza Marynarki Paula H. Nitze. 
W kwietniu i maju okr^t uczestniczyl 
w probnych strzelaniach pociskow „Ta- 
los" do celow nawodnych oraz prowa- 
dzil wspolne cwiczenia z lotniskowcem 
uderzeniowym Constellation (CVA-64). 
Po zakonczeniu kontroli gotowosci bojo- 
wej, w dniu 6 czerwca Chicago opuscil 
Kaliforni^ i z dowodc^. 1 Floty na po¬ 
kladzie odszedl ku wybrzezom Alaski. 
Cztery dni pozniej kr^zownik zawin^.1 
do Juneau, po czym w dniu 21 czerw¬ 
ca powrocil do San Diego. Podczas ko- 
lejnych cwiczeh, w ktorych okr$t bral 
udzial w lipcu, zestrzelil pociskiem „Ta- 
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Dziobowa wyrzutnia przeciwlotniczych rakietowych pociskow kierowanych RIM-8 „Talos" 
kr^zownika Chicago (CG-11) na zdj^ciu wykonanym dniu 10 grudnia 1967 roku w Zatoce 
Tonkinskiej. Z lewej technik kontroli ognia 2 klasy E. Barrett. Fot. zbiory Artur D, Baker MI 


los" zdalnie sterowany samolot-cel z od- 
leglosci 96 mil (ponad 150 km). W sierp- 
niu Chicago zlozyl wizyty w Seattle 
w stanie Waszyngton oraz kanadyjskich 
portach Vancouver i Esquimalt w Ko- 
lumbii Brytyjskiej. Od 1 wrzesnia krq- 
zownik przeszedl przeglqd, ktory prze- 
prowadzili remontowcy z okr^tu-bazy 
niszczycieli Isle Roy ale (AD-29). Po za~ 
kohczeniu prac, Chicago po raz kolejny 
zostal oddelgowany na Daleki Wschod 
i w dniu 11 pazdziernika opuscil Za- 
chodnie Wybrzeze. 

Zaliczywszy krotki postoj na Hawa- 
jach, w dniu 18 pazdzi ernika krqzow- 
nik wyszedl z Pearl Harbor dolqczajqc 
do jednostek poszukuj qcych pilota my- 
sliwca marynarki Vought F-8 „Crusa- 
der ;; , ktor}^ ulegl katastrofie. Po odna- 
lezieniu lotnika okr^t odszedl do bazy 
floty w Yokosuka. Opusciwszy Japo¬ 
nic zaliczyl krotkie postoj e na Okinawie 
i w Subic Bay, po czym przybyl do Za- 
toki Tonkinskiej gdzie zluzowal frega- 
tq rakietow q, Belknap (DLG-26) i w dniu 
12 listopada rozpoczql sluzby jednostki 
PIRAZ. W jej ramach Chicago prowa- 
dzil rozpoznanie radiolokacyjne, prze- 
kazywal ostrzezenia o zagrozeniu lot- 
nictwa nieprzyjaciela, koordynowal 
bojowe patrole powietrzne wlasnych 
mysliwcow, a takze obslugiwal Iqcz- 
nosc i przekazywanie danych w czasie 
rzeczywistym. Od 16 grudnia krqzow- 
nik zlozyl pi^ciodniowq wiz\T^ w Hong- 
kongu, po czym odszedl do bazy w Sub¬ 
ic Bay na przeglqd. W dniu 3 stycznia 
1968 roku okret opuscil Filipiny i prze¬ 
szedl do Singapuru aby po krotkim od- 


poczynku, w dniu 13 stycznia wznowic 
u wybrzezy Wietnamu sluzby PIRAZ. 
Wzi^cie do niewoli przez jednostki pol- 
no cnokoreanskie okr^tu rozpoznania 
technicznego Pueblo (AGER-2) spowo- 
dowalo, ze w dniu 28 stycznia Chica¬ 
go przeszedl na Morze Japohskie aby 
wspomoc koordynacj q dzialah zespolu 
lotniskowcow Task Group 70.6. Po za- 
konczeniu konfliktu, w dniu 7 lutego 
krqzownik powrocil do Zatoki Tonkin- 
skiej wznawiajqc sluzby PIRAZ. Funk- 
cj^ jednostki dozoru radiolokacyjnego, 
z krotkimi przerwami na postoje w ba- 
zach, okr^t pelnil do 1 maja kiedy to 
opuscil Subic Bay i odszedl do Stanow 
Zjednoczonych. Dwa tygodnie pozniej, 
zaliczywszy po drodze krotkie postoje 
na Guam i w Pearl Harbor, Chicago za- 
winql do Long Beach. 

Po krotkim pobycie na rakietowym 
akwenie cwiczebnym, gdzie przepro- 
wadzil doswiadczalne strzelania szkol- 
ne, w dniu 1 lipca krqzownik wszedl 
na przeglqd do Long Beach Naval Shi¬ 
pyard. Zakonczywszy remont, do kon- 
ca roku okrqt odbvwal inspekcje goto¬ 
wosci bojowej oraz standardowe proby 
morskie mechanizmow i urzqdzen elek- 
tronicznych. W dniu 31 stycznia 1969 
roku jednostka przeszla testy kwalifika- 
cyjne systemow rakietowych wlqcznie 
ze strzelaniem pocisku „Talos” do zdal¬ 
nie sterowanego samolotu-celu. Dwa ty¬ 
godnie poznie; Chicago opuscil Zachod- 
nie Wybrzeze odchodzqc w trzeciq ture 
sluzby na Dalekim Wschodzie. 

Z koncem lutego krqzownik przybyl 
do filipinskiej bazy w Subic Bay gdzie 
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przeszedl dziesi^ciodniowe szkolenie, 
po ktorym w dniu 11 marca wznowil 
sluzb$ jednostki PIRAZ w Zatoce Ton- 
kinskiej. Dwanascie dni pozniej okrgt 
rozpoczql takze pelnienie roll jednost¬ 
ki poszukiwawczo-ratowniczej SAR, ko- 
ordynujqc dziaiania dwoch smiglow- 
cow zapewniaj qcych oslone ratowniczq 
samolotom rozpoznawczym amery- 
kanskiej marynarki wojennej. W dniu 
17 kwietnia Chicago przeszedl na Morze 
Japonskie, gdzie dolqczyl do jednostek 
Task Force 71. W odpowiedzi na zestrze- 
lenie trzy dni wczesniej przez mysliw- 
ce polnocnokoreahskie amerykanskie- 
go samolotu rozpoznawczego Lockheed 
EC-121 ^Warning Star", okr^ty zespo- 
lu patrolowaly wody u wybrzezy Korei. 
Krqzownik zapewnial wowczas oslo- 
n$ i koordynacj^ PIRAZ lotniskowcom 
Task Force 71 oraz ich ciqglym patro- 
lom powietrznym. W dniu 27 kwietnia 
Chicago odszedl na przeglqd do Sase¬ 
bo w Japonii. Po zakohczeniu remon- 
tu okr^t przeszedl na akwen cwiczeb- 
ne strzelan rakietowych kolo Okinawy 
gdzie odbyl cwiczebne strzelanie poci- 
skow „Taolos” i,Tartar”. W dniu 23 maja 
krqzownik zaokr^towal w Da Nang gru- 
p$ podchorqzych floty i odszedl do Za- 
toki Tonkinskiej gdzie do 1 lipca pelnil 
sluzb^ jednostki PIRAZ/SAR. Po jej za¬ 
kohczeniu Chicago przeszedl na prze- 
glqd do bazy w j aponskim Yokosuka. Za- 
konczywszy remont, krqzownik zlozyl 
wizyt^ w Hongkongu, po ktorej w dniu 
1 sierpnia wznowil u wybrzezy Wietna- 
mu sluzb^ PIRAZ. Dwadziescia czteiy 
dni pozniej okr^t zakohczyl tq tur^ sluz- 
by na Dalekim Wschodzie i zaliczywszy 
postoje w bazach Subic Bay na Guam 
i w Pearl Harbor, w dniu 17 wrzesnia 
zawinql do San Diego. 

Po zakohczeniu przeglqdow okr^t 
odbyl strzelanie raldetowe na akwe- 
nie cwiczebnym u wybrzeza Kalifor- 
nii, po ktorym kontynuowano ruty- 
nowe jego inspekcje. Chicago pelnil 
przy tym w dalszym ciqgu sluzb$ jed¬ 
nostki flagowej 1 Floty ktorej dowod- 
cq. byl wowczas wiceadmiral Issac C. 
Kidd. Na pocz^tku 1970 roku kr^zow- 
nik odbyl cwiczenia zespolowe w Szko- 
le Broni Przeciwpodwodnej w San 
Diego, po ktorych dwukrotnie przepro- 
wadzil strzelania rakietowe. Pocz^wszy 
od 12 czerwca okr^t przeszedl dwuty- 
godniowy przegl^d. Do konca sierpnia 
na Chicago przeprowadzono koncowe 
inspekcje min. bezpieczenstwa Iqczno- 
sci, przeciwatomowe, ukladu nap^do- 
wego oraz ostateczn^. gotowosci bojo- 
wej, po ktorych w dniu 9 wrzesnia okrgt 


wyszedl w morze po raz kolejny obiera- 
j^c kurs na Daleki Wschod. 

W dniu 3 pazdziernika kr^zownik 
wznowil u wybrzezy Wietnamu sluz- 
b^ jednostki PIRAZ, ktor^. kontynu- 
owal do 7 listopada kiedy to odszedl 
na przegl^d i uzupelnienie zaopatrze- 
nia do Yokosuka. Do 18 lutego 1971 
roku Chicago jeszcze dwukrotnie obej- 
mowal sluzb$ jednostki oslony radiolo- 
kacyjnej w strefie dzialan wojennych, 
po czym przeszedl do bazy w Subic 
Bay na Filipinach, a pozniej na Guam. 
W dniu 3 marca byd^cy w drodze 
do Stan6w Zj ednoczonych okr§t odpo- 
wiedzial na wezwanie w niebezpieczeh- 
stwie niszczyciela eskortowego Knox 
(DE-1052), ktory bezwiadnie diydowal 
po pozarze maszynowni. Kr^zownik 
asekurowal uszkodzony okr^t do czasu 
kiedy zostal on wzi^ty na hoi przez ho- 
lownik przybyly z Pearl Harbor. W dniu 
11 marca Chicago zawin^l do macie- 
rzystej bazy w San Diego rozpoczyna- 
j^.c okres standardowych przeglq.dow 
i inspekcji. Czerwiec i lipiec kr^zow- 
nik sp^dzil na re'sach z podchor^zymi 
marynarki, po ktorych do pazdzierni¬ 
ka kontynuowal cwiczenia i inspekcje. 
W dniu 6 listopada, majq.c na pokladzie 
Sekretarza Marynarki Johna H. Chafee 
i czterech towarzysz^cych mu dygni- 
tarzy okr^t opuscil Kalifomi^ i odszedl 
na zachod. 

Po tygodniowym postoju w Pearl Har¬ 
bor, gdzie wyokr^towali jego pasazero- 
wie, Chicago zawinal na Guam, a potem 
do Subic Bay. Nast^pnie w dniu 6 grud- 
nia kr^zownik przybyl do Zatoki Ton- 
kinskiej gdzie wznowil sluzb^ jednostki 
PIRAZ, ktor^ z krotk^. przerw^. na po- 
byt w Singapurze kontynuowal na po- 
cz^tku 1972 roku. W tym czasie okr^t 
czterokrotnie wystrzeliwal pociski „Ta- 
los" (dwukrotnie w lutym i dwukrotnie 
w marcu), nie odnotowuj^c jednak zad- 
nych trafien. Z koncem marca Chicago 
wyruszyl w rejs powrotny do Standw 
Zj ednoczonych, jednak po rozpocz^- 
ciu inwazji armii polnocnowietnam- 
skiej na poludnie, w dniu 3 kwietnia zo¬ 
stal z niego odwolany i ponownie zajql 
pozycj^ w Zatoce Tonkinskiej. Przez ko- 
lejne tygodnie kr^zownik koordynowal 
amerykanskie dziaiania lotnicze nad 
obszarem Wietnamu Polnocnego, kto¬ 
rych skala gwaltownie wzrosla. Z po- 
kladu okr^tu monitorowano loty samo- 
lotow nad Zatok^, kierowano bojowymi 
patrolami powietrznymi oraz mimo za- 
klocania radioelektronicznego oslony 
mysliwsk^. podczas rajdow bombow- 
cow Boeing B-52 „Stratofortress" nad 


obszary Wietnamu Polnocnego w polo- 
wie kwietnia. Maj^c pelny obraz sytu- 
acji w powietrzu kontrolerzy lotow Chi¬ 
cago prowadzili uszkodzone bombowce 
z dala od stanowisk nieprzyjacielskiej 
przeciwlotniczej artylerii rakietowej, 
naprowadzali samo loty na punkty spo- 
tkan z powietrzn}uii zbiornikowcami, 
kierowali smiglowce na poszukiwania 
rozbitkow oraz naprowadzali wlasne 
mysliwce na samoloty nieprzyjaciela. 
W kwietniu i w maju kontrolerzy lotow 
kr^zownika kierowali mysliwcami, kto- 
re zestrzelily 14 pdlnocnowietnamskich 
MiG-ow 4 . Pocz^wszy od 8 maja okr^t 
wraz atomowych krqzownikiem Long 
Beach (CGN-9) wspieral w ramach ope- 
racji „Pocket Money" - prowadzenie 
przez samoloty z iotniskowcow uderze- 
niowych Coral Sea (CVA-43), Kitty Hawk 
(CVA-63) i Constellation (CVA-64) mi- 
nowania podejsc do portow Wietnamu 
Polnocnego. W dniu 9 maja, podczas 
operacji minowania wejscia do portu 
Hajfong prowadzonej przez niskolecq- 
ce maszyny amerykanskie artyleria ra- 
kietowa Chicago zestrzelila z odleglosci 
ponad 75 km (48 mil) pociskiem „Ta- 
los" nieprzyjacielskiego MiGa. Wykiyw- 
szy mysliwce nieprzyjaciela kierujqce 
si^ ku minujqcym samolotom krqzow- 
nik trafil maszyny prowadzqcq, podczas 
gdy druga zawrocila nie usilujqc nawet 
przeprowadzic ataku. Dwa dni pozniej, 
podczas oslony kolejnej operacji mino¬ 
wania, Chicago zostal ostrzelany przez 
polnocnowietnamskq bateri^ artylerii 
nadbrzeznej broniqcej Hajfongu. Krq- 
zownik zdolal si^ jednak szcz^sliwie 
wycofac nie odnoszqc zadnych uszko- 
dzen. Miesi^czny okres kierowania roz- 
poznaniem oraz atakami powietrznymi 
przeciwko lotnictwm nieprzyjaciela i ze- 
gludze na akwenach prz^deglych do por¬ 
tu Hajfong okr^t zakohczyl w dniu 
21 czerwca i odszedl do Stanow Zj edno¬ 
czonych. 

Po przybyciu w dniu 8 lipca do San 
Diego Chicago operowal przez kilka ty- 
godni u wybrzeza Kalifornii po czym 
w dniu 25 sierpnia wszedl do Long Be¬ 
ach Naval Shipyard gdzie czteiy dni 
pozniej rozpocz^to jego kapitalny re- 
mont polqczony z modemizacjq. Prace 
na okr^cie zakonczono w dniu 15 maja 
1973 roku, po czym przez trzy kolej- 
ne miesiqce odbywal proby morskie 
konczqc remont w dniu 10 sierpnia. 
Do konca roku krazownik prowadzil 

4. Jeden z operatorow Chicago samodzielnie 
naprowadzal wowczas mysliwce, ktore zestrzelily 
12(!) MiG-ow. Otrzymal za to Distinguishe Service 
Medal. 
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dalsze szkolenie bojowe osi^gajqe go¬ 
to wo sc operacyjn^. w dniu 14 grudnia. 
W ci^gu pierwszych miesi^cy 1974 roku 
Chicago kontynuowal szkolenie zalogi, 
uczestniczyl w cwiczeniach floty oraz 
prowadzil strzelanie rakietowe, po czym 
w dniu 21 maja po raz kolejny odszedl 
na Daleki Wschod. 

Przybywszy w dniu 15 czerwca 
do bazy floty w Subic Bay na Filipinach 
kr^zownik przeszedl przygotowania 
do dalekiego rejsu z niszczycielami floty 
George K. MacKenzie (DD-836) i eskor- 
towym Fanning (DE-1076) oraz zbior- 
nikowcem floty Passumpsic (AO-107). 
Rejs tych okr^tow mial bye przeciw- 
wag^ dla obecnosci jednostek floty ra- 
dzieckiej na Oceanie Indyjskim u wy¬ 
brzezy Somali i Arabii Saudyjskiej 
zwi^zanej z zaciesnianiern wspolpracy 
polityezno-militamej Somali ze Zwi^z- 
kiem Radzieckim. W dniu 25 czerwca 
zespol amerykanski opuscil Filipiny i ty¬ 
dzien pozniej przeszedl ciesnin§ Malak- 
ka zawijajac w dniu 8 lipca do Karaczi 
w Pakistanie. Zaliczywszy pi^ciodnio- 
wy postoj, okrgty odeszly na wody Mo- 
rza Arabskiego i Zatoki Adenskiej, ktore 
patrolowaly niemal przez kolejny mie- 
siqe, po czym w dniu 9 sierpnia zawing- 
ly do Mombasy w Kenii. Tydzien pozniej 
zespol przeszedl do Port Louis na Mau- 
ritiusie gdzie swoj^. obecnosciq. mial 
wspierac negocjacje z Rosjanami. Pod 
koniec ich trwania, w dniu 21 sierpnia 
na poklad Chicago zaokrgtowali przed- 
stawiciele rz^du Mauritiusa, z ktory- 
mi kr^zownik odbyl dwudniowy rejs 
na wysp$ Rodrigues. Nast^pnie okrgt 
odszedl na wschod i zaliczywszy krotki 
postoj w Singapurze, w dniu 11 wrze¬ 
snia zawin^l na przegl^d do Subic Bay. 
Na pocz^tku pazdziemika Chicago od¬ 
byl wizytQ w Hongkongu, po ktorej ko- 
lejne tygodnie sp^dzil na cwiczeniach 
floty na wodach Filipin. W dniu 17 lip¬ 
ca kr^zownik opuscil Morze Filipihskie, 
po czym przeszedl na Guam sp^dzajqp 
tydzien w Apra Harbor. Zakohczywszy 
postoj w dniu 29 listopada okr^t odszedl 
do Stanow Zjednoczonych i pi^tnascie 
dni pozniej zawin^l do San Diego. 

Do marca 1975 roku Chicago pozo- 
stawal w macierzystej bazie gdzie jego 
zaloga korzystala z urlopow, a sam 
okr^t przechodzil przeglq.d. Przez kolej¬ 
ny miesi^c kr^zownik przeszedl moder- 
nizaeje wyposazenia oraz liezne inspek- 
eje techniczne goszcz^c takze delegacj^ 
francuskich ofiejeli. Nastgpnie, u polu- 
dniowych wybrzezy Kalifomii jego zalo¬ 
ga odbyla cwiczenia odswiezaj^ce. Pod 
koniec maja Chicago odbyl serig strze- 
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Ian rakietowych, po ktorych uczestni¬ 
czyl w cwiczeniach floty na Pacyfiku. 
Swi^to 4 lipca krqiownik sp^dzil w Se¬ 
attle, a w kolejnym tygodniu odwie- 
dzil Vancouver w Kanadzie. Po powro- 
cie do San Diego, od 9 wrzesnia wszedl 
na remont kapitalny, ktorego szeroki 
zakres dotyezyl min. zbiornikow pali- 
wa, obudow kotlow i glownych mecha- 
nizmow nap^dowych. Prace na okr^- 
cie zakonezono w dniu 24 pazdziemika 
po czym osi^gn^l on gotowosc bazo- 
wg, a jego zaloga przechodzila standar- 
dowe szkolenie tnvajgce do pocz^tkow 
1976 roku. W lutym dzial operacyj- 
ny Chicago przeszedl intensywne szko- 
lenia zespolowe w zakresie dzialan 
przeciwlotniczych, przeciwpodwod- 
nych i uzbrojenia elektronieznego, kto¬ 
re stanowily element przygotowania 
do manewrow floty „Valiant Heritage". 
Cwiczenia, w ktorych oprocz amerykan- 
skich uezestniezyly jednostki kanadyj- 
skie, brytyjskie i nowozelandzkie odbyly 
si^ na Pacyfiku od 2 do 11 marca. Sp§- 
dziwszy kolejny miesi^c w macierzystej 
bazie, w dniu 13 kwietnia Chicago opu¬ 
scil San Diego i po raz kolejny odszedl 
na Zachodni Pacyfik. 

Przybyws/y na wody Hawajow okiet 
dol^czyl do zespolu jednostek desanto- 
wych, stanowiqo oslon^ ktorych dwu- 
krotnie uczestniczyl cwiczeniach ope- 
raeji amfibijnych. NastQpnie przeszedl 
do Japonii zawijajac w dniu 3 maja 
do bazy floty w Yokosuka gdzie dolq.- 
czyl do zespolu operacyjnego lotniskow- 
ca Midway (CV-41). Wchodz^c w sklad 
jednostek jego oslony kr^zownik uezest- 
niczyl w cwiczeniach „Multiplex 2-76" 
i „Multiplex 3-76", ktore odbywaly sig 
na wodach Morza Poludniowochin- 
skiego odpowiednio od 19 do 25 maja 
i od 4 do 7 czerwca. W mi^dzyczasie 
Chicago zaliezyl takze wizyty w bazie 
floty w Subic Bay na filipinskiej wyspie 
Luzon i Keelung na Tajwanie. Na po- 
cz^tku lipca okr^t odbyl rejs z podcho- 
r^zymi marynarki z Yokosuka na Fili¬ 
piny po ktorym do 2 sierpnia pozostal 
w swej japonskiej bazie. Dwa dni poz¬ 
niej kr^zownik rozpocz^l udzial w cwi¬ 
czeniach „Multiplex 1-77", w czasie 
trwania ktorych, w dniu 7 sierpnia za¬ 
liezyl strzelanie rakietowe kolo przy- 
l^.dka Poro na wyspie Luzon. Po za- 
konezeniu cwiczeh Chicago wszedl 
do Subic Bay na dwutygodniowy prze- 
gl^d, po ktorym w dniu 22 sierpnia od¬ 
szedl na polnoc i trzy dni pozniej za- 
win^l do Hongkongu. Ze wzgl^du 
na tajfun przechodzacy nad poludnio- 
wo -ws chodniej. Azjq. wizyta krq.zownika 


w tym porcie przeci^gn^la si^ do szesciu 
dni. Po opuszczeniu Hongkongu w dniu 
31 sierpnia okr$t dol^czyl do zespo¬ 
lu operacyjnego lotniskowca atomowe- 
go Enterprise (CVN-65), z ktorym przez 
kolejne osiem dni uczestniczyl w mor- 
skiej grze wojennej. Nast^pnie Chicago 
odszedl na przegl^d do Subic Bay pod- 
czas ktorego dokonano malowania jego 
kadluba. Po zakonezeniu prac w dniu 
2 7 wrzesnia kr^zownik wyszedl w dro- 
g$ powrotn^. do Stanow Zjednoczo¬ 
nych i trzy dni pozniej pobral paliwo 
na Guam. W dniu 9 pazdziemika okr§t 
wszedl na krotki postoj do Pearl Harbor, 
a tydzien pozniej zawin^l do San Diego. 

Podczas postoju w macierzystej bazie, 
na Chicago dokonano remontow kotlow 
i modemizaeji wyposazenia, po ktorych 
w dniu 23 lute go 1977 roku okr^t roz- 
pocz^l proby morskie i szkolenie zalo- 
gi. Przeszedlszy inspekcje oraz strze¬ 
lanie kolo Seal Beach w dniu 3 marca 


kr^zownik rozpocz^l regularne szko¬ 
lenie u wybrzezy Kalifomii. W jego ra- 
mach okr^t prowadzil pozorowa- 
ne ataki rakietowe i torpedo we, ktore 
osi^gaj^c peln^. gotowosci bojowq. za- 
konczyl w dniu 6 wrzesnia odchodz^c 
po raz osmy na Zachodni Pacyfik. 

Podczas przejscia morzem Chica¬ 
go zaliezyl cwiczenia z innymi jednost- 
kami bojowymi, podczas ktorych wy- 
strzelil cztery pociski rakietowe, a po ich 
zakonezeniu, w dniu 30 wrzesnia za- 


winq.1 do bazy w Subic Bay. Nast^pnie, 
do konca listopada kr^zownik uczest¬ 
niczyl w serii operaeji okr^tow 7 Floty 
podczas ktorych wzi^l udzial w eskorto- 
waniu konwojow kolo filipinskiej wyspy 
Mindoro i cwiczeniach blokadowych 
w okolicach Buckner Bay na Okinawie. 
W mi^dzyezasie odwiedzil Yokosuka, 
Keelung i Hongkong. W dniu 4 grud¬ 
nia okrQt spotkal si§ z zespolem lotni¬ 
skowca Kitty Hawk (CV-63), z ktorym 
rozpoczcjl cwiczenia na wodach Morza 
Japonskiego. Dwa dni pozniej jednost- 
ki musialy przerwac pobieranie w mo- 
rzu zaopatrzenia bowiem zacz^ly im 
towarzyszyc dwa radzieckie samolo- 


ty rozpoznawcze Tupolew Tu-16 „Bad¬ 
ger". Mimo to zespol amerykanski kon¬ 
tynuowal szkolenie. Po ich zakonezeniu 
w dniu 8 grudnia kr^zownik prze¬ 
szedl na poludnie i kolo Subic Bay od¬ 
byl cwiczenia hydrolokacyjne z atomo- 
wym okr^tem podwodnym Queenfish 
(SSN-651). W dniu 23 grudnia Chicago 
zawin^l do Singapuru, gdzie jego zaloga 
oddala si$ wypoczynkowi swi^teezne- 
mu. Tydzien pozniej kr^zownik przybyl 
do Phattaya Beach w Tajlandii, ktory to 
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Chicago (CC-11) u wejscia do portu w Sydney po zakonczeniu w listopadzie 1979 roku udziatu w ewiczeniach ANZUS na Morzu Koralowym. 

Fot. U.S. Navvy 




postoj zakonczyl w dniu 4 stycznia 1978 
roku. Nast^pnie okr$t odwiedzil Sub¬ 
ic Bay i Hongkong, po czym rozpocz^l 
miesi^czny okres cwiczen na Morzu Fill- 
pihskim. Podczas ich trwania jednostka 
prowadzila strzelanie artylerii lufowej, 
operacje z wykorzystaniem smiglow- 
cow, a w dniu 28 lutego przecwiczy- 
la zakonczony powodzeniem rzeczywi- 
sty manewr „czlowiek za burt^”. W dniu 
4 marca Chicago zawin^.1 do Manili 
na przeglcjd, po ktoiym w dniu 16 mar- 
ca wyszedl w drogQ powrotn^, do Sta- 
now Zjednoczonych. Pi^c dni pozniej 
krcj-zownik pobral paliwo na Guam, 
a 31 marca wszedl na krotko do Pearl 
Harbor. Do San Diego zawin^l w dniu 
7 kwietnia. 

Postoj w macierzystej bazie trwal 
do 24 lipca, kiedy to okr^t prze- 
szedl do Long Beach Naval Shipyard 
na standardowy przegl^d. Pocz^wszy 
od 18 pazdziernika kr^zownik odbyl 
dwudniowe proby morskie i koncz^c 
prace remontowe w dniu 25 pazdzier¬ 
nika opuscil stoczni^, Po dwudnio- 
wych ewiczeniach z kr^zownikiem ra- 
kietowym England (CG-22) i okr^tem 
podwodnym Darter (SS-576), Chica¬ 
go powrocil do San Diego rozpoczyna- 
j^c cykl regulamych szkoleh. Do lutego 
1979 roku krqzownik odbywal cwicze- 
nia zaliczaj^c takze w mi^dzyezasie 
szereg inspekcji urzqdzeh nap^dowych 
i elektronicznych. Pocz^wszy od koh- 
ca kwietnia okr^t przeszedl miesi^cz- 
ne przygotowania do swego ostatnie- 
go oddelegowania na Daleki Wschod 


i w dniu 30 maja wyszedl na Zachod- 
ni Pacyfik. 

Podczas przejscia do Pearl Harbor kr^- 
zownik plyn^l w eskorcie lotniskowca 
Kitty Hawk (CV-63), prowadz^c wspolne 
cwiczenia z kr^zownikiem rakietowym 

Jouett (CG-29) i fregat^Lang (FF-1060). 
W dniu 13 czerwca Chicago zawin^l 
do Subic Bay po czym w nastgpnych ty- 
godniach uezestniezyl w ewiczeniach 
na wodach Okinawy. Pod koniec lipca 
kr^zownik odwiedzil Hongkong oraz Pu¬ 
san i Chinae w Poludniowej Korei, bior^c 
nast^pnie udzial wraz z innymi jednost- 
kami 7 Floty w ratowaniu uciekinierow 
wietnamskich dryfaj^cych w niewielkich 
lodziach na wodach Morza Poludniowo- 


chihskiego. We wrzesniu okr^t dol^czyl 
ponownie do eskorty zespolu Kitty Hawk, 
po czym w dniu 6 pazdziernika odszedl 
ku Australia Tam w dniu 15 pazdziernika 
Chicago uezestniezyl w ceremonii upa- 
mi^tniajqcej zatopienie w walkach o wy- 
spy Salomona podczas II wojny swiato- 


wej jego imiennika oraz australijskiego 
krq.zownika Canberra. Nast^pnie Chi¬ 
cago wzi^l udzial w dwutygodniowych 
ewiczeniach ^Kangaroo III” na wodach 
Morza Koralowego, w ktorych uezest- 
niczylo siedem okr^tow amerykanskich 


oraz dwadziescia jednostek australijskich 
i nowozelandzkich. Po zakonczeniu ewi- 


czen Chicago zlozyl osmiodniow^. wizy- 
t^ w Sydney Opusciwszy Australia okr^t 
odszedl do Stanow Zjednoczonych i zali- 
czywszy postoj e w Subic Bay i Pearl Har¬ 
bor, w dniu 17 grudnia powrocil do San 
Diego. 


Na poczqtku 1980 roku zostaly prze- 
prowadzone inspekcje kr^zownika, 
po ktory^ch sklasyfikowano go jako przy- 
datny do dalszego wykorzystania po wy- 
konaniu niezb^dnych modernizaeji. 
Poniewaz koszty rekonstrukcji byly wy- 
sokie, zapadla decyzja o wycofaniu Chi¬ 
cago ze sluzby, co nast^pilo z dniem 
1 marca w San Diego. Qkrpt zostal na- 
st^pnie przeholowany do Bremerton 
w stanie Waszyngton gdzie przez pra- 
wie dziewi^c nast^pnych lat pozostawal 
w tamtejszej jednostce floty nieaktywnej. 
W dniu 8 lutego 1989 roku kr^zownik 
zostal skreslony z listy floty 5 , po czym 
do 11 sierpnia tego roku zdemontowa- 
no z niego cale przydatne wyposazenie. 
Kadlub Chicago zostal w dniu 9 grudnia 
1991 roku sprzedany Southwest Recyc¬ 
ling, Inc. z Terminal Island w stanie Ka- 
lifomia i zlomowany w roku nast^pnym. 


If 




Kontrakt na budow^ nalez^cego 
do typu Oregon City kr^zownika o sy- 
gnaturze CA-137 i nazwie Norfolk zostal 
autoryzowany w dniu 9 lipca 1942 roku 
i podpisany w dniu 7 sierpnia tego roku 
z Philadelphia Navy Yard w Filadel- 
fii, w stanie Pennsylvania. St$pk$ okp- 
tu polozono w dniu 27 grudnia 1944 
roku. Jego budow^ anulowano w dniu 
12 sierpnia 1945 roku. Nieukonczony 
kadlub kr^zownika zostal zlomowany 


na 



5. Dictionary of American Naval Fighting Ships 
podaje dat$ 31 styeznia 1984 roku. 
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Amerykanskie krqzowniki ciqzkie typu „Baltimore" i „Oregon City 


// 


Scranton l L A” I au/ Dickson W.D., The Battle of the Philippine Sea. Slover Gene, Naval Ordnance and Gunnety. 

Umowa na budow$ OStatniegO kr^- Dyskant Jozef Wieslaw, Konflikty i zbrojenia morskie Somerville Keith F, Smith Harriote W.B.. Ships 

zownika typu Oregon City O nazwie 1918-1939. of the U.S. Navy and Their Sponsors. 

Scranton i sygnaturze C A-138, kto- Reid James A Jr, History of United States Naval Ope- Urbahczyk Andrzej, Bomba z Palomares. 

ry mial zostac zbudowany przez Phi- rations: Korea. Walsh David L, The Decline and Renaissance of the 

ladelphia Navy Yard W Filadclfli W sta- Friedman Norman, U.S. Cruisers. An Illustrated De- Navy , 1922-1944. 

nie Pennsylvania ZOStala autoryzowana sign History. Williams David, Naval Camouflage 19141945. 


W dniu 9 lipca 1942 roku i podpisana Friedman Norman, U.S. Naval Weapons. 
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w dniu 7 sierpnia tego roku. Podobnie 
jak z poprzednich jednostek typu, z jego 
budowy zrezygnowano rowniez w dniu 
12 sierpnia 1945 roku, a nieukohczony 
kadlub zlomowano na pochylni. • 
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Moziiwe Icierunki dziatania NATO i Uktadu Warszawskiego na Polnocnoeuropejskim i Srodkowoeuropejskim Teatrze Dziaian Wojennych w iatach 
70. Zrodlo: W. Kisiel, Mozliwosci, rola i zasady wykorzystania wojsk desantowych i zmechanizowanych w ramach kombinowanej operaeji desanto- 
wej w cefu opanowania wysp w strefie ciesnin morskich, (rozprawa doktorska), ASC WF) Warszawa 1972. 


sojuszu zakonczyla swoj^ dzialalnosc 
Zjednoczona Flota Baitycka i jej siiy de¬ 
santowe, choc juz nieco wczesniej w wy- 
niku polqczenia panstw niemieckich 
z Ukladem Warszawskim pozegnala si$ 
Volksmarine. Przyj^ta przez autora ce- 
zura czasowa odnosi si$ do trwaj^cego 
ponad dwadziescia lat fragmentu „zim- 
nej wojny” w ktorym obie zantagoni- 
zowane strony zbroiiy si$ i sposobily 
do decydujqcego o losach Europy star- 
cia. Charakterystycznym dla tego okre- 
su zjawiskiem byly zakrojone na szerok^ 
skal$ zbrojenia morskie w tym stale do- 
skonalenie techniczne wszystkich rodza- 
jow i typow uzbrojenia. Nast^pil row- 
niez rozwoj mysli wojenno-morskiej co 
do organizaeji i prowadzenia operaeji 
morskich, taktyki dzialah w tym uzyeia 
uzbrojenia. Od polowy lat. 80. zaryso- 
walo si§ lekkie odpr^zenie w stosunkach 
„wschod - zachod", co jednak jeszcze 
nie oznaczalo calkowitego zakohezenia 
polityki konfrontaeji. 

Baftycki Teatr Wojny 

Wedlug koncepcji NATO Europej- 
ski Teatr Dziaian Wojennych (dalej - 
ETDW) zostal podzielony na mniejsze 
obszarowo (terytorialne) teatry dziaian 


te z kolei na jeszcze mniejsze - regional- 
ne podobszary. Bez wzgl^du jednak na 
wielkosc terytorium okreslajaca je na- 
zwa wlasna „teatr ,? byl stosowana do 
kazdego obszaru dzialania bez wzgl^- 
du na jego rozleglosc i polozenie geo- 
grafiezne. I tak np. mielismy (i mamy 
nadal) w Europie Polnocnoeuropejski 
Teatr Dzialah Wojennych (dalej - Pin. 
TDW), Poludniowo Europejski Teatr 
Dzialah Wojennych (dalej - Pld. TDW) 
czy Srodkowoeuropejski Teatr Dzialah 
Wojennych (dalej Sr. TDW). Przedsta- 
wiany material dotyezy operacyjnego 
obszaru wchodz^cego w sklad Polnoc- 
noeuropejskiego TDW tj. Ciesnin Dun- 
skich i Baityku Zachodniego (dalej CB 
i BZ), na ktoiym to obszarze NATO mia- 
lo niewielide stale sily wojskowe. Z uwa- 
gi na znaezenie ciesnin okreslanych 
mianem „Baltyckiej Bramy u lub „Wrot 
Baltyku” nieliezne na tym obszarze ope- 
racyjnym wojska mialv bye w wypadku 
zagrozenia wojennego wsparte znaez- 
nymi silami interwencyjnymi NATO 
z odwodu strategieznego 2 . Dla strefy CB 
i BZ w 1961 r. zostalo utworzone osobne 
dowodztwo operacyjne ktoremu podpo- 
rz^dkowane byly dowodztwa i jednostki 
Rodzajow Sil Zbrojnych Danii, Niemiec 


i Norwegii. Uderzeniowe sily morskie 
NATO przeznaczone do utrzymania 
kontroli i obrony CB zostaly omowio- 
ne m. in. w numerze 1/2009 „Okr$t6w 
Wojennych” przez Tomasza Szubiychta. 
Ostatnio rowniez na lamach miesi^cz- 
nika „Komandos” stan sil morskich, lot- 
niezyeh i l^dowych przedstawil Krzysz¬ 
tof Kubiak 3 . Nieco uwagi naleiy jednak 
poswi^cic duiiskim przygotowaniom in- 
frastruktury obronnej wysp, ktora w ra¬ 
mach operacyjnego przygotowania 
polnocnoeuropejskiego TDW byla syste- 
matyeznie uzupelniana i unowoczesnia- 
na. W ramach przygotowan do odparcia 
desantu w rejonach najdogodniejszych 
do jego l^dowania rozbudowano licz- 
ne umocnienia fortyfikacyjne dla pie- 
choty oraz utrzymywano artyleri^ nad- 
brzezn^ wymienion^. w dekadzie lat 80. 
na polowy. Siedem z ogolnej liezby sie- 
demnastu umocnien stalych bylo w sta- 
nie czynnym ze stal^. obsad^. wojskow^ 
o wysokim stopniu gotowosci bojowej. 
Najwazniejszymi rejonami umocnio- 
nymi oslaniaj^cymi zatoki Koge i Fakse 
oraz stolic^ pahstwa - Kopenhag^ byly: 

• Rejon Umocniony Helsingor - osla- 
niaj^cy od polnocny ciesnine Sund; 

• Rejon Umocniony Kopenhaga — 
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Dunska artyleria nadbrzezna naci Baitykiem posiadata roznoroclne uzbrojenie. Na fotografii ponie- 
miecka dwulufowa wieza dziai kaS. 150 mm w czasie pokazu w 1996 roku. Fot. Reinhard Kramer 


broni^cy dost^pu do stolicy kraju i portu 
a skladaj^cy si$ z polozonego na wyspie 
Amager Fortu Dragorfort oraz Middel- 
grunds Fort i Flakfort dodatkowe umoc- 
nienia stanowily w tym rejonie fortyfi- 
kacje polozone na wyspie Lynetten oraz 
forty na niewielkich wysepkach w pobli- 
zu Kopenhagi stanowi^ce jej bezposred- 
ni^. obron$ Mellmfort, Revshalden, Tre- 
kroner; 

• Rejon Umocniony Kogelundsfort 
broni^cy zatoki Koge; 


• Rejon Umocniony Stefnsfort bro- 
ni^cy podejscia do zatoki Fakse; 

• Mosede - na wschodnim wybrzezu 
zatoki Fakse. 



byl osloniqity zap or ami inzynieryjny- 
mi, w razie zagrozenia mialy bye za- 
minowane podejscia od strony morza. 
Poza tym obiekty inzynieryjne (mosty, 
wiadukty drogi kolowe i kolejowe) po¬ 
lo zone na wyspach byly wyposazone 
w komoiy minowe umozliwiaj ^ce ich 


szybkie zniszczenie. Fortyfikacyjne za- 
pory inzynieryjne majejee utrudniac po¬ 
dejscia do plaz byly ustawione rowniez 
w wodach przybrzeznych na najdogod- 
niejszyeh dla desantow kierunkach. 

Jednostki wojsk l^dowych Danii 
podporzqdkowane Pol^czonemu Do- 
wodztwu Sil Lqdowych wysp dunskich 
(COMLANDZELAND) na czas pokoju 
wchodzily w sklad dowodztwa Wschod- 
niego Okr^gu Wojskowego ktoremu 
podlegaly sily rozmieszczone na wy¬ 
spach Zelandii, Lolland, Falster, Mon 
i Bornholm. Wojska operacyjne sil l^do- 
wych Zachodniego OW obejmujqcego 
Polwysep Jutlandzki oraz Foni^ i Lagel- 
land podlegaly Pol^czonemu Dowodz- 
twu Sil L^dowych Szlezwiku-Holszty- 
nu, Jutlandii i wyspy Fonii. Operacyjne 
wojska 1 ado we Danii w czasie poko¬ 
ju liezyly okolo 18 000 zolnierzy, dzieli- 
ly si$ na jednostki polowe (operacyjne), 
pulki szkolno-mobilizacyjne i kontyn- 
gent w silach ONZ. W wypadku mobi- 
lizacji stan ten wzrastal do 130 000 zol¬ 
nierzy w wojskach operacyjnych oraz 
formacjach terytorialnych. Wojska te- 
rytorialne dzielily si$ na obron^ lokal- 
n^ (21 batalionow piechoty i 7 dywi- 
zjonow artylerii - tylko w strukturze 
jednostek l^dowych) i regionaln^. wy- 
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Rejon 

Umocniony 


Jednostki 

artyierii 

Rejonu 

_ ISilM 

u 

ilosc i kaliber 
dziai 

art. nadbrzeznej 

ilo$6 i kaliber dziai 
art. przeciwlotniczej 

inny uzbrojenie 


- 

bat. art. nadbrzez. 


Nieustalona liezba i kaliber dziai 

dywizjon art. plot. 

- 

4x75 mm; 24x40 mm 

- ! 

Kopenhaga 

Dragorfort 

bat. art. nadbrzez. 
bat. art. nadbrzez. 

2 x bat. art. plot. 

4 x 170 mm 
4x120 mm 

1 x75 mm; 3x40 mm; 
4x20 mm 

8 wyrzutni 
torpedowych 

Middelgrunds Fort 

bat. art. nadbrzez. 
bat. art. nadbrzez. 
bat. art. nadbrzez. 
dywizjon art. plot. 

12x170 mm 
6x120 mm 
4x105 mm 

4x75 mm; 12x40 mm 


Flakfort 

bat. art. nadbrzez. 
bat. art. nadbrzez. 
bat. art. plot. 

6 x 150 mm 

4 x 105 mm 

4x75 mm; 12x40 mm 

- 

Lynetten 

bateria art. nadbrzez. 


Nieustalona liezba i kaliber dziat 

Meilemfort, 

Revshalden, 

Trekroner 

Nieustalony stan artylerii 
i bront maszynowej 

Nieustalona liezba i kaliber dziaf nadbrzeznych 
i przeciwlotniczych oraz broni maszynowej 

Bezposrednia obrona portu w Kopenhadze 

Koagelundsfort 

- 

b. plot. poc. „Flawk" 
b. plot. poc. „Nike” 

- 

- 

9 wyrzutni 

6 wyrzutni 

Stefnsfort 

- 

bat. art. nadbrzez. 

2 x bat. art. plot. 

4 x 150 mm 

1 x75 mm; 6x40 mm; 

4 x 20 mm 


Mosede 


bat. art. nadbrzez. 

2 x 150 mm 

2 x 75 mm; 4 x 40 mm 

- 

Zrodto: opracowano na podstawie Operacyjna ocena odcinkow dogodnych do Igdowania desantow morskich w rejonie strategieznym Ciesnin Baftyckich, Gdynia 1983 r., s. 34-41. 
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st^pujqea w kazdym rodzaju Sil Zbroj- 
nych (Sily L^dowe, Marynarka Wojenna 
i Lotnictwo). W podporz^dkowanych si- 
lom l^dowym 550 kompaniach obrony 
regionalnej (piechoty sztabowych, kole- 
jowych, policyjnych i ochrony) sluzylo 
okolo 55 000 zolnierzy. 

W polskich dokumentach zachodni 
rejon Baityku wraz z Jutland!^ okresla- 
nym byl jako Jutlandzki Kierunek Ope- 
racyjny. Sily i wojska NATO CB i BZ 
byly do konca lat 80. dose dobrze zi- 
dentyfikowane przez sluzby rozpozna- 
nia WP i wywiadu wojskowego w tym 
agenturalnego. To samo dotyezy jedno- 
stek amerykanskich i brytyjskich mo- 
g^cych desantowac si$ na polskie wy- 
brzeze. Rozpoznana byla rowniez 
struktura dowodzenia i elementy obro¬ 
ny przeciwdesantowej paktu Polnoc- 
noatlantyckiego na tym obszarze oraz 
panujcj.ee warunki terenowe na l^dzie, 
hydrografiezne i meteorologiczne. Do 
dzialan na tym kierunku przeznaczone 
byly ze strony polskiej sily Pomorskiego 
Okr^gu Wojskowego reorganizowane- 
go na wypadek wojny w armi$ ogolno- 
wojskow^. |l. AWP) oraz wytypowane 
jednostki operacyjne wydzielane z Ma- 
rynarki Woj ennej. 


Niemiecki poczet sztandarowy po sojuszniczych cwiczeniach. Szkolne w dziaianiach amfibij- 
nyeh pufki wchodzily w sklad 8. Dywizji Strzelcow Zmotoryzowanych. 28. pszmt staejono- 
wal w Rostocku, natomiast 29. w Prora na wyspie Rugii. Puik ten przeniesiono do Hagenow. 
W 1987 r. 28. pszmot przeformowano na 18. pufk Obrony Wybrzeza i podporzqdkowano 
Marynarce Wojennej. Fot. zbiory Wojciech Mazurek 

Mimo formalnych ustalen odnosnie 
podporz^dkowania sil narodowych 
Zjednoczonemu Dowodztwu Floty Bal- 
tyckiej (dalej - ZFB) i wyznaczeniu do 
nich odpowiednich komponentow, do- 
wodztwa tego faktyeznie nigdy nie po- 
wolano. Podj^te przez polskie czynniki 
polityezno-wojskowe starania w zakre- 
sie utworzenia wspolnych ogniw do¬ 
wodzenia wyzszyeh szczebli pozostaly 
bez odpowiedzi 4 . Wg narzuconej przez 
Rosjan a zaakceptowanej przez NRD 
i PRL koncepcji dowodztwem i sztabem 
ZFB bylo dowodztwo i sztab Floty Bal- 
tyckiej ZSRR. Przez caly okres istnie- 
nia Ukladu Warszawskiego sojusznicy 
ZSRR nie byli traktowani jak rowno- 
rz^dni partnerzy co podkreslil w swoich 
wspomnieniach pierwszy polski przed- 
stawiciel przy Zjednoczonym Dowodz- 
twie UW, gen. bryg. Tadeusz Pioro 5 . 

Radzieckie kierownictw^o partyjno-poli- 
tyczne i wojskowi widzieli sojusz glow- 
nie w kategoriach politycznych. Mial on 
przede wszystkim stanowic dla NATO 
dowod „braterskiego przymierza” i poli- 
tyczno-wojskowej jednosci panstw tzw. 

„demokracji ludowej". Nalezy jednak 
w tym miejscu zaznaezye, iz w wypad- 
ku konfliktu zbrojnego na linii wschod 
- zachod, ZSRR skwapliwie skorzystal 
by z sojuszniczych armii w roznym za- 
kresie i na roznych kierunkach. Prawdq. 
jest, ze Rosjanie mieli dokladne rozezna- 
nie, co do faktyeznej sily wojsk wydzie- 
lanych przez sojusznikow do Zjednoczo- 
nych Sil Zbrojnych i ich realnej wartosci 
bojowej, za to sojusznicy nie otrzymy- 


wali danych o wielkosci i skladzie sil ra- 
dzieckich dzialaj^cych pod „wspolnym" 
dowodztwem. Okryte nimbem tajem- 
nicy byly rowniez struktury jednostek 
wojskowych oraz stan sprz^tu i wojska 
w radzieckich formacjach. 

Baityckie floty polska i niemiecka 
oraz radziecka dzielily swoje sily na jed¬ 
nostki operacyjne podporz^dkowane 
„sojuszniczemu' dowodztwu ZFB i te- 
rytorialne - pod rozkazami narodowy- 
mi, przewidziane do obrony wlasnego 
wybrzeza i dzialan na wlasnych, we- 
wnetrznych wodach terytorialnych. 

Kazda z sojuszniczych flot mia- 
la w swoim skladzie Zwi^zek Tak- 
tyezny (dalej - ZT) okr^tow desanto- 
wych. W sklad sil amfibijnych NRD 
i PRL wchodzily rowniez wydzielone 
jednostki ze skladu Wojsk Lqdowych. 
ZSRR nie narzucal sojusznikom roz- 
wi^zah organizacyjnych podleglosci 
wojsk desantu. Niemcy przyj$li roz- 
wi^zanie podobne do Polskiego w kto- 
rym za zaladunek, transport i wysadze- 
nie desantu odpowiedzialna byla flota, 
natomiast odpowiednio przygotowane, 
wyposazone i uzbrojone oraz wyszkolo- 
ne wojska wchodzily w sklad sil l^do- 
wych. Wschodnioniemiecka Volksmari- 
ne miala w skladzie 1. Flotylli Okr^tow 
stacjonuj^cej w Peenemiinde - sformo- 
wanq. 15 czerwca 1965 roku, 1. Bryga- 
d$ Okr^tow Desantowp/ch (Landungs- 
schiffebrigade LS-Br.) 6 . Przez ponad 
dwudziestoletni okres funkcjonowania 
brygada dysponowala malymi i sredni- 
mi typami okr^tow desantowych pro- 


Tak jak wartosc bojowa sil uderzenio- 
wych kazdej z flot mierzona byla i jest 
m. in. liezbej. rakiet lub torped w jedno- 
razowej salwie wszystkich jednostek, sil 
tralowo - minowych ilosci^. jednorazo- 
wego ustawienia min lub wytralowania 
torow wodnych w polach - zagrodach 
minowych, to miemikiem wartosci dla 
zespolow okr^tow desantowych s^. ich 
mozliwosci zaladowcze czyli zdolnosci 
przewozowe. Wi^kszosc z flot operujq- 
cych na Baltyku w okresie zimnej wojny 
dysponowala wyspecjalizowanymi ze- 
spolami okr^tow i kutrow desantowych, 
okreslanych w literaturze fachowej j ako 
etatowe srodki desantowe (dalej - ESD). 

Sily desantowo-amfibijne Ukladu 
Warszawskiego w basenie Morza Bal- 
tyckiego w okresie „zimnej wojny’' skla- 
daly si^ z sil narodowych, panstw - 
uezestnikow Paktu Warszawskiego. Ich 
wojennym przeznaczeniem bylo opano- 
wanie ciesnin duhskich i umozliwienie 
w^jscia baltyckim siiom operacyjnynn 
flot Ukladu Warszawskiego na Morze 
Polnocne. Desant na wyspy dunskie 
mial bye pomocniczym uderzeniem wy- 
konywanym na korzysc sil walczq.cych 
na Polwvsnie Jutlandzkim. 
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1. Landungsschiffebrigade 


% stanu 1. LS, Brigade 
do catosci Volksmarine 


ilosci jednostek 


To naz jednostek (tys. to n) 
Ilosci jednostek floty 


Tonaz jednostek floty (tys. ton) 


Do ilosci i 


Dotonazu floty 


7040 

177 
36 920 


20 930 


10,16 

19,06 


54 880 


38,13 


20 930 

107 
65 150 


11,21 

32,12 


Zrodto: opracowanie wtasne na podsiawie: F. Elchlepp, W. Jablonsky, F. IVIinow, M, Rosenberg, Volksmarine der DDR. Deutsche Seestreitkrafte im Kalten Krieg., Hamburg, Berlin, 
Bonn 1999., s. 162.; M. Rosenberg, Schiffe und Boote der Volksmarine der DDR, Rostock 2002 r„ s. 122,124-125. 


jektow 46 „Labo”, 47 „Robbe” 7 , 108 
„Hoyerswerda” (w kodzie NATO - 
„Frosch 1”). Jednostki „Labo” 8 w liczbie 
12 byly pierwszymi w niemieckiej ma- 
rynarce okr^tami desantowymi wpro- 
wadzonymi do sluzby w drugiej polo- 
wie roku 1962 9 . Ladownosc okr^tow 
w wariancie I wynosila 2 czolgi ci^zkie 
lub srednie, w II 5 samochodow ci$za- 
rowych lub w III 176 zolnierzy Zalog§ 
jednostki stanowilo 15 oficerow, pod- 
oficerow i marynarzy, autonomicznosc 
od bazy wynosila 8 dni a zasi^g plywa- 
nia 500 mil morskich 10 . W Marynarce 
NRD jednostki te klasyfikowano od na- 
zwy wlasnej „Labo” stanowi^cej skrot 
od Landungsboote - jako lodzie (jed¬ 
nostki) desantowe. Wg klasyfikacji pol- 
skiej nalezaly one do Maiych OkrQtow 
Desantowych. Z 12 okr^tow sformowa- 
ne zostaly 2 dywizjony (Landungsschif- 
feabtailung LS. - Abt.) po 6 jednostek 11 . 
Od kwietnia do pazdziernika 1964 r. 
Volksmarine wzbogacila si$ o 6 no- 
wych Srednich Okr^tow Desantowych 
proj. 47„Robbe". Byly to okr^ty o wi$k- 

szych mozliwosciach zaladowczych od 

jednostek klasy „Labo”, wyzszej dziel- 
nosci morskiej i silniejszym uzbrojeniu 


artyleryjskim. Obsad$ etatow^. okr^tu 
stanowilo 24 czlonkow zalogi 12 . Okr^t 
mogl zabrac w jednym z wariantow 
5 czolgow srednich i 2 transporter} 7 
BTR-40 lub 11-14 pojazdow samocho- 
dowych. Nowe okr^ty utworzyly ko 
ny dywizj on. 

W drugiej polowie lat 70. niemiecka 
brygada zacz^la otrzymywac w miejsce 
maiych okr^tow „Labo , > najnowocze- 
sniejsze wowczas na Baltyku srednie 
okr$ty desantowe proj. 108 „Hoyerswer- 
da’ 13 . O golem do sluzby w Volksmarine 
trafilo 12 jednostek w tym 8 z uzbroje- 
niem artyleryjsko-rakietowym i 4 w wa¬ 
riancie artylexyjskim z dzialami AK-230 
i AK-257. Byly to nowoczesne jednost¬ 
ki przewyzszaj^ce osi^gami polskie i ra- 
dzieckie okr^ty proj. 770 i 771 o bar- 
dzo dobrym uzbrojeniu artyleryjskim 
i rakietowym oraz wyzszych mozliwo¬ 
sciach zaladowczych techniki bojowej. 
Jednostka mogla przyl^c desant zlozo- 
ny z 7 czolgow T-72 lub 10 transporte- 
row opancerzonych BTR i dodatkowo 
po okolo 100 zolnierzy desantu. Zasi^g 
jednostek przy pr^dkosc ekonomicz- 
nej wynosil 1300 mil morskich. Zaloga 
niemieckich okr^tow w zaleznosci od 


Pierwsze wschodnioniemieckie Mate Okr^ty Desantowe projektu 46. Z 12 okr^tow tej klasy sformowano 
w 1962 r. 2 samodzielne dywizjony po 6 jednostek. Fot. zbiory Hartmut Ehlers 


wariantu uzbrojenia okr^tu 
oficerow, 4-5 chorqzych, 10-12 podofi- 
cerow, 21-25 marynarzy l^cznie od 41 
na okr^tach bez wyrzutni rakietowych 
do 49 zolnierzy na okretach z wyrzut- 
niami A-215 14 . 

Po zmianach organizacyjnych nie¬ 
miecka brygada do kohca lat 80. posia- 
dala w swoim skladzie dwa d 
po 6 okr^tow tego typu. Ogolny stan oso- 
bowy na wszystkich jednostkach proj. 
108. wynosil 556 oficerow, chor 
podoficerow i marynarzy. Po 6 ofice¬ 
row sluzylo w dowodztwach i sztabach 
1. i 3. dywizjonow okr^tow. W dowodz- 
twie i sztabie brygady bylo kjoznie 21 
etatow glownie oficerow. Etatowy stan 
niemieckiej brygady wynosil okolo 600 
wojskowych. Przyjmuj^c 100% spraw- 
nosc wszystkich 12 wschodnioniemiec- 
kich okr^tow o l^cznej wypornosci po- 
nad 20 tys. ton, mogly one w dekadzie 
lat 80. jednorazowo podj^c i przewiezc 
jednym rejsem desant w sile okolo pul- 
ku zmechanizowanego lub pancemego 
tj. 84 czolgi lub 132 TO i 1200 zolnierzy 
desantu lub 4800 ton ladunku. Ogolem 
w latach 1962-1989 Volksmarine eks- 
ploatowala 30 jednostek desantowych 

trzech wymienionych typow, co 
stanowilo 9% wszystkich uzytko- 
wanych w silach morskich NRD 
okr^tow i kutrow w liczbie 350. 
Tonazowo niemieckie okr^towe 
sily desantowe z 27 970 tonami 
wypornosci stanowily 26% ogol- 
nej wypornosci wszystkich 350 
jednostek wschodnioniemieckiej 
floty j akie uzytkowala 15 . 

Silami ^nieokr^towymi” Vc 
marine przygotowywanymi do 

eczenia morskich opera- 
cji desantowych byly: 

• 18. batalion saperow mor¬ 
skich (Marine-Pionnierbataillon 
- MPiB. 18) z Rostocka; 

• 18. kompania pletwonur- 
kow bojowych (Kampfschwim- 
merkommando - KSK. 18) 
z Kuhlungsbom. 
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Pierwszymi Srednimi Okr^tami Desantowymi Volksmarine byto 6 okr^tow projektu 47 „Robbe 


tt 


hot. zbiory Franz Mehl 


Obie jednostki wykonywaly zadania rozgradzal zapory przeciwdesantowe byl przygotowywany do organizowania 

zabezpieczenia bojowego (odpowied- w wodzie i na l^dzie. Nie mniej waznym rozpoznania przed l^dowaniem desan- 

nio - inzynieryjnego - MPiB. 18 i roz- zadaniem batalionu byla organizacja tu oraz prowadzania dzialan dyvversyj- 

poznawczego - KSK. 18) na kazdym rozladunku techniki nieplywaj qcej za- no-rozpoznawczych na plytkich tylach 


z etapow dzialan desantowych. 18. bsm rowno z okrqtow jak i transportowcow obrony przeciwdesantowej przeciwnika. 

organizowal punkty i stanowiska za- i przygotowanie wyjazdow z punktow Do 1988 r. Volksmarine nie miala 

ladowcze oraz drogi dojazdu do nich, lqdowania w glqb lq.du. W grupie za- w strukturze wlasnej desantowej jed- 

rozpoznawal pod wzglqdem inzynieryj- dan zabezpieczenia inzynieryjnego bata- nostki piechoty morskiej. Do zadan de- 

nym wybrzeze i infrastrukturq obron- lion prowadzil rowniez przedsi^wzi^cia santowych szkolone i przygotowywane 

nq w miejscu wysadzenia desantu oraz maskownicze i ratowniczo-ewakuacyj- byly natomiast dwa pulki ze skladu nie- 

w ramach walki o lqdowanie desantu ne. Pododdzial pletwonurkow bojowych mieckiej 8. Dywizji Strzelcow Zmotory- 

W drugiej potowie lat 70. Volksmarine otrzymala w miejsce okr^tow projektow 46 i 47 nowoczesne Srednie Okr^ty Desantowe projektu 108 
„Hqyerswerda". 12 okr^tow zorganizowano w 2 dywizjony (Landungsschiffeabtailung) po 6 jednostek, na fotografii Schwedt. Fot. Reinhard Kramer 
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Wykaz jednostek desantowych Volksmarine NRD w latach 1962-1989 r. 
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Numer projektu, 
budowy 

Nazwa wtasna jednostki 

W stuzbie Volksmarine 

Numer lub numery 

wcielenie 

wycofanie 
z 1. LS. Br. 

taktyczne z jakimi plywaty 

jednostki 

Projekt 46 „Labo” 

46.0 

- 

10.10.1962 

22.11.1976 

601,671,635 

46.1 

- 

16.06.1962 

22.11.1976 

602, 672, 636 

46.2 

- 

05.07.1962 

22.11.1976 

603, 673, 655 

46.3 

- 

05.07.1962 

22.11.1976 

604, 

674, 656 

46.4 


05.07.1962 

24.10.1977 

605,651,631,657 

46.5 


05.07.1962 ; 

22,11.1976 

606, 652, 63, 634 

46.6 

Gerhard Plenzler 

10.10.1962 

24.10.1977 

607, 653 

46.7 

Rolf Peters 

11.10.1962 

24.10.1977 

608, 654, E-30 

46.8 


13.11.1962 

24.10.1977 

609, 631,651,631,658 

46.9 


30.11.1962 

24.10.1977 

610, 632, 

652, 632, 659 

46.10 

M 

14.12.1962 

24,10.1977 

611,633,651,655 

46.11 


14.12.1962 

24.10.1977 

612,634, 652, 656 

Projekt 47 „Robbe” 

47.0 

Schwedt 

10.04.1964 

03.02.1978 

V — 71 , 501 

,511,611,650 

47.1 

Eisenhuttenstadt 

20.05.1964 

06.10.1978 

502,512, 513,512,612, 

618 

47.2 

Grimmen 

20.05.1964 

06.10.1978 

503,515,615, 619 

47.3 

Lubben 

15.08.1964 

22.11.1976 

504,516, 616 

47.4 

Hoyerswerda 

19.08.1964 

23.08.1975 

505,513,512,513, 613 

47.5 

Eberswalde 

20.05.1964 

22.11.1976 

506,514,614 

Projekt 108 „ 

Hoyerswerda” („ Frosch 1”) 

108.1 

Hoyerswerda 

12.11.1976 

Wszystkie okrqty 
przejQta w 1989 r. 
Bundesmarine. 
Utworzyty one jeden 
zespot okrQtow 
w strukturze 

4. Flotylli. 

W 1993 r. okrQty 
sprzedano do 
Indonezji 

611 

108.2 

Hagenow 

01.12.1976 

632,612 

108.3 

Frankfurt!Oder 

02.02.1977 

613 

108.4 

Eberswalde 

28.05.1977 

634,614 

108.5 

Lubben 

15.03.1978 

631 

108.6 

Schwerin 

19.10.1977 

612,632 

108.7 

Neubrandenburg 

28.12.1977 

633 

108.8 

Cottbus 

26.05.1978 

614, 634 

108.9 

Anklam 

14.07.1978 

635 

108.10 

Schwedt 

07.09.1979 

636 

108.11 

Eisenhuttenstadt 

04.12.1979 

615 

108.12 

Grimmen 

15.06.1979 

616 


Zrodlo: opracowanie wlasne na podstawie M, Rosenberg, Schifle undBotte der Volksmarine derDDR, Rostock 2002 r.; M. Wessling, R. Rosentreter, Landungsschiffe, Berlin 
1987,; W. Kopenhagen, H. Mehl, K. Schafer, Die NVA Land-, Luff - und Seestreitkrafte, Stuttgart 2006. 


zowanych (dalej — DSZmot.) stacjonu- i skladaly si§ z batalionu czolgow, 3 ba- bic 122 mm D-30, 6 samobieznych ze- 

j^cej w Schwerinie 16 . Dywizja ta wraz talionow strzelcow zmotoryzowanych, stawow przeciwlotniczych ZSU-23-4, 

z 1. DSZmot. i 9. Dywizja Pancern^ dywizjonu artylerii, baterii artylerii 18 mozdzierzy 120 mm lub 82 mm, 

wchodzila w sklad V Polnocnego Okr^- przeciwlotniczej ; kompanii rozpoznaw- 9 samobieznych wyrzutni PPK 9P135, 

gu Wojskowego z dowodztwem w Neu- czej, kompanii iacznosci, kompanii sa- 9 ci^zkich granatnikow przeciwpancer- 

brandenburgu 17 . Jednostkcj, szkolon^ do perow, kompanii dowodzenia, kompanii nych SPG-9, 3 czolgowe most } 7 towa- 

dzialan desantowych by} 28. puik strzel- transportowej oraz plutonow przeciw- rzysz 3 .ce BLG-60 i kolowy, lekki most 

cow zmotoryzowanych (dalej — pszmot.) chemicznego i medycznego, W bat a- na podwoziu samochodowym TMM 20 . 

z Rostocka, treningi amfibijne, jednak lionach strzelcow zmotoryzowanych W 1987 r. 28. pszmot. przeformowano 

nie tak intensywne jakpulk z Rostocka, poza 3 kompaniami strzeleckimi byla w 18 pulk Obrony Wybrzeza (Kiister- 

przechodzil rowniez 29. pszmot z Pro- bateria uzbrojona w 6 mozdzierzy 120 nverteidigungsregiment - KVR. 18) 

ra na wyspie Rugii. Kazda z jednostek lub 82 mm, pluton przeciwpancerny podporz^dkowany dowodztwu Volks- 

liczyla w dekadzie lat 60 po 158 ofice- z 3 zestawami PPK 9P135 oraz 3 ci^z- marine. Nowa jednostka miala jedynie 

row, 397 podoficerow i 1368 szerego- kimi granatnikami przeciwpancerny- 2 bszmot. oraz mniej pododdzialow za- 

wych 18 . Stan pulkow wzrosl w latach mi SPG-9. Glownym uzbrojeniem pul- bezpieczenia i logistycznych. Podstawo- 

70 i 80 do okolo 2200 zolnierzy 19 . Pul- kow niemieckich bylo 40 czolgow T-55, wymi wozami bojowymi jednostki by}y 

ki mialy typow^. struktur^ batalionowq. okolo 100 transporterow BTR, 18 hau- nadal czolgi T-55 i TO BTR-70. Nie zmo- 


Nr 97 (5/2009) • OKRIjTY WOJENNE 


71 















































































































































































Uktad Warszawski versus NATO - Morskie Sify Desantowe 
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Jednostka 


Hose i typ okr$tow potrzebnych do zatadowania 


srednich 


1171 


1232 „Zubr” 


putk zmechanizowany 
(strzelc6w zmotoryzowanych, 
Obrony Wybrzeza)** 


24/20 


49/43 


160-163 


Batalion piechoty morskiej 


Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie W. R Kuzin, W. I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Ffot SSSR 1945-1991. Istoria sozdania poslewojennogo Wojenno-Morskogo Ftota SSSRi 
wozmoznyj oblikFiota Rosji, Sanki-Peterburg 1996., s. 255, 256, 257, 525.; R. Miecznikowski, Sztuka operacyjna Marynarki Wojennej. Czgsc Ilf. Operacje wspoine. Gdynia 1986., 
s. 211.-.; wyiiczenia jednostek niezbQdnych dla przewozu polskiej dywizji desantowej i putku desantowego wykonano na podstawie kalkulacji wtasnych autora. 

* we wszystkich rodzajach dywizji Uktadu Warszawskiego zblizone stany osobowe i sprz^tu bojowego; 

** w iiczniku na putki uzbrojone w TO (SKOT iub 8TR) w mianowniku uzytkuj^ce BWR 


dyfikowano rowniez artylerii pulkowej 
nadal opartej na ci^gnionych haubicach 
122 mm. 

Najliczniejsze okr^towe sify desan¬ 
towe posiadala Flota Baltycka (dalej - 
FB) ZSRR 21 . W latach 1965-1991 sify 
desantowe FB byfy traktowane prio- 
rytetowo i wyposazane w najnowsze 
okr^ty. Na dzien 01.07.1974 r. FB dys- 


ponowaia 24 duzymi i srednimi okr^ta- 
mi desantowymi oraz 50 kutrami roz- 
nych typow. O golem cala Marynarka 
Wojenna ZSRR miala na stanie wow- 
czas 79 okr^tow i 170 kutrow desan- 
towych roznych klas i typow. W miar$ 
rozwoju liczebnego skupiono je w Dy¬ 
wizji Morskich Sil Desantowych dyspo- 
nujqcej od poiowy lat. 70 jednostkami 


na poduszee powietrznej. W sklad dy¬ 
wizji w polowie lat. 80. wchodzify dwie 
brygady okr^tow desantowych (71. 
BOD i 75. BOD - poduszkowcow). Naj- 
wi^kszymi jednostkami na Morzu Bal- 
tyckim byfy okr^ty desantowe radziec- 
kiej konstrukcji typu 1171 „Tapir” 22 
zbudowane w Kaliningradzie oraz 
775 23 , zbudowane w Stoczni Polnocnej 


Jeden z dostarczonych do ZSRR okr^tow typu 770D, bez dziata AK-230. Ogotem w Polsce zbudowano dla sojuszniczej wowczas marynarki 
radzieckiej 35 okr^tow w nieznaeznie rozni^cych s\q wersjach 770D/770M/770MA/770T. Fot zbiory Leo van Ginderen 
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Dywizja Zmechanizowana 
(Strzelcow Zmotoryzowanych, 
Obrony Wybrzeza)* 


Dywizja Desantowa (polska) 


Batalion zmechanizowany 


Batalion czotgow srednich 

































































































































































































































































Uktad Warszawski versus NATO — Morskie Sify Desantowe 



Duzy Okr^t Desantowy projektu 775. Okr^ty te klasyfikowano poczqtkowo jako srednie. Ogoiem w gdanskiej Stoczni Polnocnej w latach 1974-1991 
zbudowano 23 okr^tow w trzech wersjach, z czego ZSRR otrzymai 26. Flota Battycka ZSRR dysponowaia 8 okr^tami tego typu. Fot. Reinhard Kramer 


w Gdansku. Oba typy okr^tow zalicza- 
no do jednostek II rangi. Najliczniej wy- 
st^powaly w FB okrety proj. 770 i 771 24 
oraz kutry proj. 1785 typu „Tankist" 25 . 
Wprowadzone do sluzby w latach 70. 
poduszkowce „Aist" i „Skat” byly kla- 
syfikowane w ZSRR jako odpowiednio 
Maly Okr^t Desantowy (MDK) i Ku- 


ter Desantowo-Szturmowy (D-SzK), 
tworzyly one podporz^dkowan^. dywi- 
zji brygad^. Jednostki te wprowadzono 
do sluzby w latach 70 26 . Pod koniec lat 
80-tych 75. Brygada Okr^tow Desanto¬ 
wy ch (poduszkowcow) zasilona zostala 
nowoczesniejszymi; o wi^kszych mozli- 
wosciach taktycznych jednostkami kla- 


sy „Zubr". Maksymalnie brygada pod 
koniec lat 80. miala w sluzbie 22-27 
jednostek wszystkich wymienionych ty- 
pow. W przyj^tych w Marynarce Wo- 
jennej ZSRR zalozeniach i normach za- 
ladowczych dla okr§tow desantowych, 
jednostki duze mialy miec mozliwosc 
zaladunku batalionu, srednie - kompa- 
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Uktad Warszawski versus NATO - Morskie Sity Desantowe 


nii, a mate - plutonu piechoty morskiej. 
Praktycznie jednak nie udalo siq w pel- 
ni zrealizowac tych zalozen. Klasyfiko- 
wane jako Duze Okr^ty Desantowe jed- 
nostki proj. 775 mogly przyj^c desant 
w site wzmocnionc kompanii. W przy- 
padku produkowanych w Polsce ODS 
proj. 770, 771 i 773 do zaladunku kom¬ 
panii potrzebne byly 2 okr$ty. t^cznie 
radzieckie desantowe sily okr^towe na 
Baltyku na przelomie lat 70. i 80. dys- 
ponowaly 39 jednostkami od duzych po 
male o lq.cznym tonazu wynosz^cym 
ponad 30 000 ton i mozliwosciach zala- 
dowczych okolo 180 jednostek sprzgtu 
bojowego i do 5500 zolnierzy wjednym 
rejsie wszystkimi srodkami. 

Po II wojnie swiatowej w ZSRR roz- 
wi^zano wszystkie jednostki piechoty 
morskiej i strzelcow morskich. Ogolem 
w latach wojny z maiynarzy sformowa- 
nych bylo: 1 Dywizja Piechoty Morskiej, 



kow, 36 batalionow i 35 Brygad Strzel¬ 
cow Morskich 27 , w formacjach tych 
sluzylo okolo 240 000 oficerow, podofi- 
cerow i marynarzy. Doswiadczenia wo- 
jen lokalnych oraz wzrastajgca w nich 
rola flot byly dla radzieckich wojsko- 
wych wystarczaj^cwi bodzcem do pod- 
j^cia decyzji o odbudowie formacji. 
W czerwcu 1963 r. do Baltijska prze- 
niesiony zostal 336. „Gwardfjskf pulk 
strzelcow zmotoryzowanych, ktory de- 
cyzj^ radzieckiego Sztabu Generalnego 
mial zostac przeformowany w jednost- 
kq piechoty morskiej 28 . W uzbrojeniu li- 
cz^cej 1519 zolnierzy jednostki znajdo- 
waly si q wowczas czolgi srednie T-54 
i T-34 oraz transporteiy BTR-152. Prze- 
formowanie pulku nie zmienilo jego or- 
ganizacji wewn^trznej ani nie naruszylo 
specjalnie jego dotychczasowej struktu- 
ry. Wazniej szym dla Rosjan zagadnie- 
niem bylo szybkie przezbrojenie pulku 
w nowoczesne plywaj3.ce transporte- 
ry BTR-60 i czolgi PT-76 oraz mozliwie 
jak najszybsze rozpocz^cie szkolenia de- 
santowego. Jednostka skladala sie z do- 
wodztwa i sztabu; kompanii saperow; 
plutonu przeciwchemicznego; 3 bpm po 
3 kompanie piechoty morskiej, w kaz- 
dej po 9 TO BTR; mieszanego batalion 
czolgow z 10 wozow^ kompani^ wo- 
zow T-55 i 3 kompaniami czolgow ply- 
waj^cych PT-76 - razem 31 czolgow 
plywaj^cych; ailylerii pulkowej zlozo- 
nej z baterii wyrzutni rakietowych li- 
cz^cej 6 wyrzutni BM-14, 6 dzialowej 
baterii dzial samobieznych SU-100, ba¬ 
terii przeciwpancernej wyposazonej 
w 6 zestawow PPK 9P110 na podwoziu 
BRDM oraz dywizjonu artylerii przeciw- 
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ka zostala przezbrojona z TO BTR 152 na nowoczesniejsze, plywajace BTR-60. Pierwsza wersj_ 
transporterow nie posiadaly wiezy z uzbrojeniem. W pulkach piechoty morskiej zreorganizowa- 
nych w 1979 r. w brygady bylo po okolo 100-120 wozow. Fot. zbiory Jaroslaw Malinowski 


lotniczej z bateriami ZSU-23-4, „Strza- 
la-1” i plutonem przenosnych „Strza- 
la-2” 29 . L^cznie pulk dysponowal okolo 
150 jednostkami plywaj^cej techniki bo- 
jowej 30 . Formowaniu jednostld towarzy- 
szylo duze zainteresowanie ze strony 
naczelnego dowodcy radzieckiej floty 
admirala Siergieja Gorszkowa, niejed- 
nokrotnie goszcz^cego wpolowie 1963 
r. w Baltijsku. Dla podniesienia morale 
jednostkg przemundurowano w nowe 
wygodne wzory mundurow oraz wpro- 
wadzono jako nakrycie glowy czarne 
be rely Pulk w dekadzie lat 70 wzmoc- 
niono i usamodziclniono wprowadzaj 3c 
do jego skladu dodatkowe pododdzia- 
ly. glownie zabezpieczenia logistyczne- 
go. Zlikwidowano Artyleri^ Pulkow^ 
jako komorkg organizac^n^ i usamo- 
dzielniono baterie artylerii, rozbudo- 
wano pododdzial chemiczny jednostki. 
Z uzbrojenia jednostki wycofano jako 
nieprzydatne w dzialaniach desanto- 
wych samobiezne dziala SU-100 wpro- 
wadzaj 3c w zamian baterig mozdzierzy 
120 mm. W nowej organizacji w sklad 
pulku wi3czono rowniez samodzielne 
pododdzialy: kompani^ l3cznosci, kom- 
panig zaopatrzenia, kompanig medycz- 
n% kompani^ remontow3 i kompani^ 
transportow3. Podstawowe uzbrojenie 
pulku o takiej organizacji stanowilo 111 
transporterow opancerzonych BTR , 10 
czolgow srednich T-54 (55), 31-34 lek- 
kie czolgi phavaj3ce PT-76, 9 transporte¬ 
row rozpoznawczych BRDM-2, 3 trans- 
portery rozpoznania skazen BRDM-2 
rsk, 6 wyrzutni 9P110 pociskow 9M14M 
,,Malutka", 4 samobiezne zestawv artvle- 


ryjskie ZSU-23-4, 4 samobiezne zestawy 
rakietowe PZR j^trzala-U’ na podwo¬ 
ziu BRDM-2, 9 mozdzierzy 120 mm wz. 
1938, 6 wieloprowadnicowych wyrzut¬ 
ni rakietowych 120 mm BM-21 „Grad”. 


W 1979 r. baltycki pulk zostal przefor¬ 
mowany w HCZ3C3 okolo 3500 zolnie¬ 
rzy brygady. Na uzbrojeniu jednostki 
bylo pod koniec lat 80-tych 31 czolgow 
srednich T-55 AMW, okolo 130 transpor¬ 
terow opancerzonych BTR, 18 samo¬ 
bieznych plywaj3cych haubic 2S1, 18 
wyrzutni rakietowych BM-21 „Grad”, 
oraz 6 wyrzutni PPK 9P148 „Konkurs”. 
Obron^ przeciwlotnicz3 brygady orga- 
nizowal dywizjon w skladzie 4 samo¬ 
biezne zestawy artyleiyjskie ZSU-23-4 
i 4 wyrzutnie rakiet „Strzala-r > na pod¬ 
woziu BRDM-2 31 . Wi^kszosc sprz^tu 
brygady poza „Szylkarm ’ i wozami T-55 
AMW plywala. Organizacyjnie bryga- 
da miala batalion czolgow, 3 bpm, ba¬ 
terie przec.1wpancerj.13, dywizjon arty^- 
lerii rakietowej i artylerii samobieznej 
oraz samodzieln3 kompani^ saperow 

1 bateri^ przeciwlotnicz3. W skladzie 
btygady wyst^powaly rowniez podod¬ 
dzialy logistyczne. W nowej organiza- 
cja znacznie zwi^kszono ilosc artylerii 
na szczeblu brygady oraz wprowadzono 
do skladu kazdego bpm organiczn3 ba- 
teriQ mozdzierzy z roznorodnymi srod¬ 
kami artyleiyjskie go wsparcia dzialan. 
Batalionowa bateria mozdzierzy mia¬ 
la na uzbrojeniu 3 mozdzierze 120 mm, 

2 ci^zkie granatniki SPG-9 i przeno- 
sny zestaw przeciwpancemy PPK „ Fa¬ 
got". W ramach dalszego doskonalenia 
struktury organizacyjnej piechoty mor- 
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skiej w skladzie brygad sformowane zo- 
staly dodatkowe bataliony powietrzno 
- desantowe 32 . Do desantu jako II rzut 
mogla bye uzyta przeszkolona w prowa- 
dzeniu dzialan amfibijnych licz^ca oko¬ 
lo 14 000 zolnierzy 311 czolgow i 639 

bojowych wozow opancerzonyeh roz- 
nych typow dywizja obrony wybrzeza. 
W 1989 r. brygada, dywizja obrony wy¬ 
brzeza i artyleria nadbrzezna podpo- 
rz^dkowane zostaly nowo sformowane- 
mu Dowodztwu Jednostek Brzegowych 
Floty Baltyckiej 33 . 

O golem sily desantowe, wyszkolo- 
ne i przygotowane do dzialan amfibij- 
w skladzie I rzutu desantu mor- 
skiego owczesnych sojusznikow Polski 
stanowily rownowartosc okolo polowy 
typowej dywizji zmechanizowanej UW. 
Dysponuj^c 90 ESD ZFB UW mogla 
wysadzic desant licz^cy okolo 400 jed¬ 
nostek sprz^tu bojowego (czolgi i TO) 
oraz okolo 10 000 zolnierzy w jednym 
rejsie. Byla to ilosc wojsk wystarezaj 3 .- 
ca do wygrania bitwy o Zelandi^ - glow- 
ny cel dla desantu Paktu Warszawskie- 
go, jezeli wojska zdolalyby wyl^dowac 
na wyspie, a jej garnizon nie uleglby 
wzmocnieniu innymi, dodatkowymi 
jednostkami NATO. W takim przypad- 
ku hipotetyezny boj o Ze andi^ moglby 
przerodzic si§ w dlugotrwale zmagania 
o trudnyiil do przewidzenia wyniku. 

Sily Zbrojne PRL posiadaly od lat 
1963/64 w swoim skladzie dwa wspol- 
dzialaj 3 .ee ze sob^ ZT wyspecjalizo- 
wane w prowadzeniu morskich ope- 
raeji desantowych. Pierwszy ZT to 
zorganizowana w skladzie Wojsk L^do- 
wych podleglych Pomorskiemu Okr^go- 
wi Wojskowemu, a zorganizowana na 
bazie 23. Dywizji Piechoty dywizja de- 
santowa - „niebieskie berety”. Organi- 
zacyjnie dywizja skladala si$ z jednostek 
bojowych tj. trzech pulkow desanto¬ 
wych (4. „Pomorskiego ” 34 z L^borka, 
34. „Budziszynskiego' ; ze Slupska i 35. 
z Gdanska) o strukturze kompanijnej 
i stanie po okolo 1000 zolnierzy kazdy 35 , 
11. Batalionu Czolgow PlywajEjoych, 12. 
Batalionu Czolgow Srednich mobili- 
zowanego dla dywizji w Wyzszej Szko- 
le Oficerskiej Wojsk Pancernych oraz 
dwoch czynnych jednostek artyleryj- 
skich 41. Dywizjonu Rakiet Taktycznych 
oraz 20. Dywizjonu Artylerii Rakieto- 
wej. Jednostki zabezpieczenia dzialan 
skladaly si$ z 18. Batalionu Saperow, 
29. Baterii Artylerii Przeciwlotniczej 
i 52. Kompanii Rozpoznania Ogolnego 
oraz 7. Kompanii Przeciwchemicznej. 
Jednostkami dowodzenia byh r kompa- 
nia ochrony i regulacji ruchu, 23. Kom- 
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Kolumna czotgow srednich typu T-54 11. batalionu czolgow srednich 7. tuzyckiej Dywizji 
Desantowej na nadmorskim poligonie. W polowie lat 70 wozy te wycofano z uzbrojenia dywizji 
wprowadzaj^c w ich miejsce bardziej przydatne w dzialaniach desantowych lekkie czolgi plywa- 
j^ce PT-76. pot. Lech Zielaskowski 


pania L^cznosci oraz 33. Kompania Do¬ 
wodzenia szefa OPL. Zabezpieczenie 
logistyezne dywizji stanowily 7. Batalion 
Remontowy, 7. Kompania Zaopatrzenia 
i 23. Kompania Medyczna oraz mobili- 
zowany 72. Medyczny Batalion Wzmoc- 
nienia b$dp.cy faktyeznie dywizyjnym 
szpitalern polowym. Podany sklad dywi¬ 
zji dotyezy przelomu lat 70/80 kiedy li- 
czyla ona 5638 zolnierzy. 

Dekad$ wczesniejj na przelomie lat 
60./70. planowano sformowanie Korpu- 
su Desantowego lub Powietrzno-Des an- 
towego w skladzie trzech dywizji oraz 
odpowiednich wojsk korpusnych. Do- 


wodztwo i sztab korpusu mialo znajdo- 
wac si^ w Warszawie i podlegac bez- 
posrednio szefowi Glownego Zarz^du 
Szkolenia Bojowego WP reorganizo- 
wanego na wypadek dzialan wojennych 
w do wo dz two Frontu Polskiego. Kor- 
pus mialy tworzyc 6 . ^Pomorska" Dy¬ 
wizja Powietrzno-Desantowa z Krako- 
wa, 7. „Luzycka" Dywdzja Desantowa 
z Gdanska i 15 Dywizja Zmechanizowa- 
na z Olsztyna. 

Przewoz wojsk inwazyjnych plano- 
wany byl transportowcami polskich ar- 
matorow pahstwowych 1 j. nieetatowymi 
srodkami desantowanymi pozyskiwany- 


Pr^dkosc 10 km/h i dobr^ manewrowosc w wodzie czolgi plywaj^ce PT-76 zawdzi^czaly zasto- 
sowanemu nap^dowi strumieniowemu. Na fotografii polski woz po osi^gni^ciu brzegu z jeszcze 
wl^czonymi p^dnikami. Fot Lech Zielaskowski 
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Wspoine szkolenia 2, BOD i 7. LDD pocz^tkowo organizowane byty rowniez w warunkach 
w warunkach zimowych glownie z uwagi na wyst^puj^ce zalodzenie akwenoW/ uniemoz^ 


mi w toku mobilizacji z gospodarki na- 
rodowej. Ze zmobilizowanych jedno- 
stek zamierzano formowac dywizjony 


transportowcow 




* y * 


Na margi- 


nesie warto zaznaczyc, iz wi^kszosc za- 

miaia 



przeszkolenie wojskowe i odbyia siuzb$ 
wojskowq. oraz staze i praktyki w MW. 
Przewidywane do uzycia jedriostki han- 
dlowe mialy bye uzbrajane w artyleri^ 
maiokalibrowa oraz lekkie systemy ra- 


kietowe „Strzaia w . Zainteresowanie ta- 
borem PMH skionilo dowodztwo MW 
do opracowania zasad i koncepcji doty- 
cz^cych wykorzystania jednostek han- 
dlowych w dzialaniach wojennych. 
Pierwsze z takich opracowan 
si$ juz na pocz^tku lat 50 36 . Zagadnie- 
nia te byly rowniez przedmiotem prac 
teoretyezno - wojskowych i badawezo 
- rozwojowych prowadzonych m.in. 
w Wyzszej Szkole Marynarki Wojennej, 



doczekuj^c si^ dysertaeji doktorskich 37 . 
Uwaga wojskowych skupiona byia 
przede wszystkim na jednostkach prze- 
lotowych typu „Ro-Ro”, szczegolnie na 
promach, ktore z uwagi na znaeznq. po- 
wierzchniQ pokladow mialy mozliwosci 
zaladowcze zblizone do Duzych Okr$- 
tow Desantowych proj. 1171, przewyz- 
szaly mozliwosci jednostek 775 i wszy^st- 
kich typow ODS 38 . Korpusu ostateeznie 
me sformowano, natomiast na wypadek 


Mapa dyslokacji 7. tuzyckiej Dywizji Desantowej. Zrodfo: opracowanie wlasne autora. 


Wykonanie grafieznej. kuniewski. 
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Uktad Warszawski versus NATO - Morskie Sify Desantowe 




nia powietrzno-morskiej ope- 


. : lesantowej przewidywano wysta- 
icrae Operacyjnej Grupy Desantowej. 
W jednostkach dywizyjnych zgrupowa- 
nie operacyjne liczylo ponad 20 tys. zol¬ 
nierzy okolo 300 czoigow, prawie 600 
Bojowych Wozow Opancerzonych i po¬ 
nad 300 srodkow artyleryjskich. Rzut 
powietrzny mialo zabezpieczyc wlasne 
etatowe lotnictwo transportowe i mobi- 
lizowane (LOT) oraz sojusznicze. 

W latach 1986-1990 7. LDD zreorga- 
nizowano w brygad^ obrony wybrzeza 
(dalej - BOW) zmniejszaj^c jej pokojo- 
wy stan osobowy z 4520 do 3113 zolnie- 
rzy w tym okolo 700 kadiy zawodowej. 
Wojenny etat brygady obnizono z 5638 
zolnierzy do okolo 4000. Z etatu skre- 
slono oba bataliony czoigow oraz 41. 
drt, pulki desantowe zreorganizowa- 


no w bataliony obrony wybrzeza (dalej 
- bow) o stanie po okolo 600 zolnierzy. 
Wprawdzie nadal realizowano szkole- 
nie taktyczno-morskie, jednak nie trak- 
towano go priorytetowo. 20.12.1989 
roku 7. LBOW przeszla na organiza- 


c]q Datanonowo-aywizjonow^ i sKiaaa- 
la si^ z: 7. Batalionu Dowodzenia, 4., 34. 
i 35. bow, 20. Dywizjonu Artylerii Mie- 
szanej, 29. Dywizjonu Artylerii Prze- 
ciwlotniczej, 18. Batalionu Saperow, 
7. Batalionu Remontowego, 7. Koiripa- 
nii Zaopatrzenia, 7. Kompanii Przeciw- 
chemicznej, 23. Kompanii Medycznej, 
33. Kompanii Dowodzenia Szefa OPL. 
Jej glownym uzbrojeniem bylo 58 czoi¬ 
gow PT-76, 72 TO TOPAS wszystkich 
wersji, 33 transporteiy BRDM-2, 18 wy- 
rzutni PPK na podwoziu BRDM-2 typu 
9P110 lub 9P135, 12 samobieznych 122 
mm haubic plyvvaj^cych 2S1 „Gozdzik", 


6 samobieznych - kolowych wyrzutni 
rakietowych BM-21, 20 przeciwlotni- 
czych armat 23 mm ZU-23-2, 18 moz- 
dzierzy 120 mm, 18 cigzkich granatni- 
kow ppanc. 73 mm SPG-9. 

Polskie okr^towe sily desantowe sta- 
nowila sformowana na przelomie lat 
64/65 2. Brygada Okr^tow Desanto- 
wych zlozona z dwoch dywizjonow 
okr^tow, dywizjonu kutrow i dywizjonu 
saperow morskich 39 . Razem na wszyst¬ 
kich 23 okrgtach mialo etatowo pelnic 
sluzb^ 992 ludzi 40 , tj. 85% stanu bryga¬ 
dy przy calkowitej liczbie 1161 etatow 
bez liczq.cego 236 zolnierzy dywizjo- 
nu saperow morskich. Na stanie bry¬ 


gady w szczytowym okresie jej rozwoju 
przypadaj^cym na lata 1975-1984 byly 
22 Okr^ty Desantowe Sred nie, w tym 
11 okrQtow typu 770 (wersje D i MA), 
11 typu 771 (771 A) 41 i jedna jednost- 



PANSTW0 


ZSRR 


POLSKA 


NRD 


Razem 



DESANTOWE 


duze 

4 

srednie 

18 

mate* 

10 

KUTRY DESANTOWE** 

7 

RAZEM JEDNOSTEK PtYWAJACYCH 

39 

* T0NAZ 

32 636 

LACZNE M0ZLIW0SCI PRZEWOZOWE 
MARYNAREK W0JENNYCH 

do 180 jednostek 
sprzgtu bojowego 
+ do 5500 zotnierzy 
desantu 



23 


12 


53 



10 



41 


21 107 


12 


20 930 


92 


74 673 


120 


+ 35 




bojowego 
+ ok. 10 000 
zotnierzy desantu 


W0J SKA DESANTOWE 


Nazwa jednostki 
Podstawowe kategorie sprzgtu 

bojowego 


Czoigi Srednie 



336. BRYGADA 
ECH0TY MORSKIE 



28. PUtK 
STRZELC0W 


*** 


10 


Cz 



ace 



Transportery opancerzone 


Artyleria powyzej 100 mm 


Srodki przeciwpancerne 


S rod ki przeciwlotnicze 


90 


63 


33 


40 


92 


187 


26 


18 


40 


RAZEM 

JEDNOSTKI 

DESANTOWE 


90 



36 


18 


123 


377 


125 


69 




Stan osobowy 


-3500 


5638 


22 



ok. 11 000 


Zrodlo; opracowanie wlasne na podstawie J. B^dzmirowski, Roia izadania Marynarki Wojennej Polskiej Rzeczypospoiitej Ludowej na Morzu Baityckim w latach 1955- 1991 
w ramach Ijednoczonej Floty Battyckiej Uktadu Warszawski ego., [w:] Sityzbrojne - polityka. Studia ofiarowane profesorowi Jerzemu Przybylskiemu w siedemdziesiqtq rocznicQ 
urodzin, [red:] R Kurenda, J. Romanowicz, A. Rossa, B. Zalewski, Torun 2005 r.,s. 40.; J. Przybylski, Marynarka Wojenna PRL wlatach 1956-1980 (studium historyczno- 
wojskowe), Cz. Ill, Gdynia 1988., s. 156,159 .; M. Rosenberg, Schiffe undBoote der Volksmarine derDDR, Rostock 2002 r., s. 120-128.; M. Wessling, R. Rosentreter, 
Landungsschiffe, Berlin 1987., s. 18-23; W. R Kuzin, W. I. Nikolskij, Wojenno-Morskoj Plot SSSR 1945-1991 . Istoria sozdania poslewojennogo Wojenno-Morskogo Ftota SSSRi 
wozmoznyj oblik Fiota Rossii, Sanki-Peterburg 1996,, s. 246-261.; W. Kopenhagen, H. Mehl, K. Schafer, Die NVA Land - Luft - und Seestreitkrafte, Stuttgart 2006., s. 31. 
Uwaga: w odniesieniu do jednostek desantowych (piechoty morskiej) radzieckiej i niemieckich dane orientacyjne. 

* w tym na poduszce powietrznej w marynarce ZSRR; 

** w tym na poduszce powietrznej w marynarce ZSRR; 

*** ilosc uzbrojenia w jednym putku. Do zadan desantowych przygotowywany byt rowniez 29, pszmot, uwzglQdniajqc jego stan osobowy i uzbrojenie dane liczbowe ulegtyby 
podwojeniu. 
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Ladownia okr^tow proj. 771 miescita 5 transporterow lub czoigow. Mozliwe byty rowniez i inne warianty zatadunku jednostek, zaleznego od przy- 
j^tego urzutowania l^dujqcego desantu. Fot. Lech Zielaskowski 

ka klasyfikowana jako okr$t dowodze- zych, 17 podoficerow i 36 marynarzy 43 . znajdowalo si$ 40 miejsc siedz^cych dla 

nia desantem proj. 776 42 . Zaloga ODS Poza tym w brygadzie wyst^powaly ku- zolnierzy desantu. Jednostki proj. 719 

liczyla 4 oficerow, 16 podoficerow i 22 try desantowe typu 709 44 - 15 kutrow uzbrojono w 14,4 mm wkm KPWT ze 

marynarzy. Obsada samodzielnego i 3 uzbrojone, wi^ksze projektu 719 45 . sprz^zonym 7,62 mm km PKT w opan- 

okrgtu proj. 776 jakim by! ORP Gran- Kutry projektu 709 nie byly uzbrojone, cerzonej wiezy 2AR takiej jak w trans- 



iflll 


;r w 








wald byla liczniejsza i skladala si$ z 62 zaloga kazdego stanowilo 3 podofice- porterach TOPAS dywizji desantowej. 
wojskowych w tym 9 oficerow i chor^- row i 4 marynarzy 46 . W krytej ladowni Kuter mial opracowanych kilka warian- 

Jedynq jednostk^ projektu 776 byi wcielony w 1974 r. do polskiej MW Grunwald, numer burtowy 811. Jednostka byia sklasyfikowana jako okr^t 
dowodzenia desantem. Pomieszczenia iadowni zostato przebudowane na pomieszczenia dla sztabu Zespotu Sit L^dowania. Ladownia mogta 
nomip^rir iedvnie 1 noiazd boiowv no. transDorter - woz dowodzenia. Fot. Stanistaw Pudiik 
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Uktad Warszawski versus NATO - Morskie Sity Desantowe 


tow zaladowczych np.: mogl zabrac jed- 
norazowo 60 zolnierzy desantu i samo- 
chod osobowo-terenowy lub jeden woz 
BRDM. Zaloga skladala si^ z 1 chorq,- 
zego, 1 podoficera i 8 maiynarzy 47 . La- 
do wnosc jednostki obliczona byla na 
6 ton. Pod koniec lat 80. brygada ulegla 
znacznym cieciom sprz$towym i kadro- 
wym i zmalaly rowniez jej mozliwosci 
zatadowcze. Najnowoczesniejszymi jej 
jednostkami na przelomie lat 80/90 byly 
kuter desantowy proj. 7 1 6 48 oraz okr^t 
proj. 7 6 7 49 . Kutry 716 byly jednost¬ 
kami klasyfikowanymi przez niekto- 
rych znawcow techniki okr^towej jako 
Male Okr^ty Desantowe. Zaloga jedno- 
stek skladala si$ z 1 chor^zego oraz 11 
podoficerow i marynarzy zasieg plywa- 
nia wynosil 500 mil morskich, niezalez- 
nosc od bazy obliczono na 3 doby. Kuter 
mogl podj^-C jeden woz bojowy o masie 
do 16 ton oraz do 50 zolnierzy desantu 
dla ktoiych zapewniano 30 miejsc lez%- 
cych i 20 siedz^cych. Okr^ty 767 mia- 
ly najwi^ksze mozliwosci zaladowcze 
sposrod wszystkich okr^tow zakwali- 
fikowanych do srednich. Jednorazo- 
wo mogly one podj^c desant 10 czol- 
gow T-72 oraz 135 zolnierzy desantu, 
co zblizalo ich mozliwosci zaladowcze 
do radzieckich duzych okr^tow projek- 
tu 775. Istnialy i inne warianty zaladun- 
ku lzejszych wozow bojowych jak i nie- 
plywaj^cej techniki bojowej. 
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Prototyp kutra desantowego projektu 719 „Marabut 


tf 


w trakcie prob na Oksywiu w 1975 roku. 

Fot. Stanislaw Pudlik 


plywania wynosil 1500 mil morskich 
przy osmiodobowej autonomicznosci 
od bazy Zaloga okr^tu stanowilo 5 ofi- 
cerow, 2 chor^zych, 8 podoficerow i 22 


maiynarzy. 

Przy omawianiu sil desantowo-am- 
fibijnych nalezy zaznaczyc, iz na calym 
swiecie uchodzily i nadal uwazane za 


jednostki elitame o wysokich walorach 
i sprawnosci bojowej. Os^d ten zdajtj. siq 
potwierdzac oceny uzyskiwane przez 
polsk^ dywizj^ desantowy podczas 
kontroli i inspekcji przeprowadzonych 
w niej od 1964 r. do 1991 r. Autor nie 
dysponuje zrodlami rzucajqcymi swia- 
tlo na stopien wyszkolenia owczesnych 



okr^tow byly jednostki projektu 767, na fotografii prototypowy Lublin. 


Fot. zbiory Leo van Ginderen 
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Ukiad Warszawski versus NATO - Morskie Sity Desantowe 
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burner projektu, 

1 budowy 

Nazwa wtasna 
jednostki 

Numer 

taktyczny 

W stuzbie 

Projektant 


Opuszczenie 

bandery 

Wykonawca 

Projekt 770D (Okr§t Desantowy Sredni - dalej ODS) 

770 D.5 

0RP Oka 

891 

14.01.1964 

25.04.1990 

Centralne Biuro 
Konstrukcji Okrqtowych 
Gdansk-2 " 

770 D.6 

ORP Bug 

892 

14.01.1964 

20.12.1989 

770 D.7 

0RP Narew 

893 

03.03.1964 

25.04.1990 

770 D.10 

ORP San 

894 

27.07.1964 

24.04.1990 

Stocznia Potnocna 
Gdansk 

770 D.11 

ORP Wista 

895 

23.12.1964 

20.01.1991 

770 D.12 

ORP Pilica 

896 

06.04.1965 

20.01.1991 

770 D.13 

ORP Bzura 

897 

06.04.1965 

01.08.1990 

770 D.14 

ORP Warta 

898 

01.06.1965 

16.10.1989 

770 D.15 

ORP Notec 

899 

01.06.1965 

16.10.1989 


770 MA.35 

ORP Odra 

888 

24.12.1966 

01.09.1990 

J ak wyzej 

770 MA.36 

ORP Nysa 

889 

24.12.1966 

01.09.1990 

Projekt 771 (ODS) ! 

771.8 

ORP Lenino 

801 

28.01.1968 1 

30.04.1991 

Jak wyzej 

771.9 

ORP Brda 

890 

28.01.1968 

30.04.1991 

771.10 

ORP Studzianki 

802 

28.01.1968 

30.04.1991 

771.17 

ORP Siekierki 

803 

11.01.1969 

28.05.1991 

771.18 

ORP Budziszyn 

804 

11.01.1969 

01.06.1990 

771.19 

ORP Polichno 

805 

11.01.1969 

31.10.1991 

; - Projekt 771A (ODS) 

771 A.26 

ORP Janow 

806 

11.01.1970 

30.04.1991 

Jak-wyzej 

771 A,27 

ORP Rctblow 

807 

11.01.1970 

30.04.1991 

771 A.34 

ORP Narwik 

808 

10.10.1971 

30.04.1991 

771 A.35 

ORP Gtogow 

809 

10.10.1971 

30.06.1994 

S 771 A.36 

ORP Cedynia 

810 

10.10.1971 

07.04.2001 

Projekt 776 (OkrQt Dowodzenia Desantem) 

776.1 

ORP Grunwald 

811 

21.04.1973 

24.03.2005 

Centrum Teehniki 
OkrQtowej Gdansk 

Stocznia Potnocna 
Gdansk 

Projekt 767 (Okrgt Transportowo-Minowy) 

767.1 

ORP Lublin 

821 

12.10.1989 

w stuzbie 

BPKT Stoczni Potnocnej 

767.2 

ORP Gniezno 

822 

23 02.1990 

767.3 

ORP Krakow 

823 

27.06.1990 

Stocznia Potnocna 
Gdansk 

767.4 

ORP Poznan 

824 

08.03.1991 

767.5 

ORP Torun 

825 

24.05.1991 

Projekt 709 Eichstaden (Kuter Desantowy - dalej KD) 

709.1 

KD-22 

857 

01.11.1962 

15.12.1987 

Centralne Biuro 
Konstrukcji Okr^towych 
Gdansk-2 

709.2 

KD-25 

858 

11.06.1963 

30.11.1988 

709.3 . 

KD-31 

859 

03.02.1964 

30.11.1988 

709.4 

KD-34 

860 

03.02.1964 

16.10.1989 

Stocznia 

Marynarki Wojennej 
w Gdyni 

709.5 

KD-37 

861 

12.02.1964 

16.10.1989 

709.6 

KD-40 

862 

29.04,1964 

01.06.1990 

709.7 

KD-19 

863 

29.04.1964 

16.10.1989 

709. 8 

KD-43 

864 

29.04,1964 

16.10.1989 

709.9 

KD-58 

865 

07.06.1964 

01.06.1990 

709.10 

KD-28 

866 

04.02.1965 

01.06.1990 

709.11 

KD-46 

867 

17.07.1964 

01.06.1990 

709.12 

KD-49 

868 

27.07.1964 

01.06.1990 

709.13 

KD-52 

869 

17.10.1964 

01.06.1990 

709.14 

KD-55 

870 

18.12.1964 

01.06.1990 

709.15 

KD-61 

871 

04.02.1965 

16.08.1989 
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versus NATO - Morskie Sity Desantowe 


aomo: opracowame na poastawie J. Uslak, Okrpty desantowe projektu 770, 771, 77, 776., „Morza Statki i OkrQiy” nr 3/1998.; idem, Polska Marynarka Wojenna 1995. Okrpty, 
samoloty i smigtowce, uzbrojenie, organizacja Gdynia 1996.; S. Kudela, Polska produkcja przemysfowa na rzecz Marynarki Wojennej RP w latach 1945-1968 [w:] Sityzbrojne- 

polityka. Studia ofiarowane profesorowi Jerzemu Przybylskiemu w siedemdziesi$t% rocznicq urodzin, [red:] R Kurenda. J. Romanowicz, A. Rossa, B. Zalewski, Torun 2005 r.; W. 
Wierzykowski, 2. Brygada Okrqtdw Desantowych, [b. m. r. w] 

UWAGA. Kazdemu ztypow okrQtow (uzbrojenia) Ukiadu Warszawskiego nadawane byfy w NATO oznaczenia kodowe, polskie okrpty i kutry otrzymafy ponizsze nazwy: 

• okr^ty projektu 770 oraz wszystkie jego modyfikacje nazwano „Po!nocny-A”; 

• okr^ty projektu 771 wszystkich wersji to „Polnocny-B”; 

• projekt 773 otrzymat oznaczenie „Polnocny-C” lub M Poinocny-Long ,! oraz „Polnocny-D’” (z poktadem dla smigtowca) zbudowane w Stoczni MW w Gdyni; 

• jedyrty okr^t projektu 776 - ORP Grunwald otrzymat oznaczenie ..Polnocny-C”, zmienione na ..Modified Polnocny-C’; 

• okr^ty projektu 767 otrzymaty oznaczenie „ Lublin"; 

• kutry projektu 719 zarowno w Polsce jak i w NATO nazywano ..Marabuf; 

• kutry proj. 716 nosiiy oznaczenie „Deba”. 


jednostek sojuszniczych, mozna jednak 
przypuszczac, iz stalo ono na dobrym 
poziomie. Do poiowy lat. 70 siiy amfi- 


bijne Ukiadu Warszawskiego przeszly 
szereg zmian organizacyjnych, inwe- 
stowano w nie spore srodki finansowe. 

Desantowanie pododdziatu szturmowego z pokfadu Kutra Desantowego ( na poduszce 
powietrznejjtypu 1205 „Skat". L^cznie w ZSRR w latch 1969-1974 r. zbudowano 29 takich jed¬ 
nostek z ktorych w stuzbie w 1996 r. bylo jeszcze 14 z nich. Kilka ^Skatow" uzytkowano w 75. 
BOD z Battijska. Fot. zbiory Jarostaw Malinowski 


Jednostki te traktowano priorytetowo 
wprowadzaj^c do ich arsenatu nowe 
wzory uzbrojenia. W ci^gu nast^pnej 
dekady nast^pii jednak pewien zastoj 
sprz^towy. Poza nowymi piywaj ^.cymi 
haubicami samobieznymi 2S1 „Goz- 
dzik w nie dokonano gi^bszej modemiza- 
cji sprz^tu bojowego lub jego wymiany. 
Jednostki powoli traciiy waloiy ofen- 
sywnosci, starzej^cy si^ sprz^t stawai si^ 
coraz bardziej usterkowy. Stan ten odbi- 
jal siq na poziomie gotowosci jednostek 
amfibijnych do dziatania oraz ich moz- 
liwosciach i sprawnosci bojowej, ktore 
u schylku funkcj onowania Ukiadu War¬ 
szawskiego byly raczej skromne. O ile 
siiy okr^towe Ukiadu Warszawskie¬ 
go przez cal% dekady lat 80. utrzymy- 
waly dose wysokie wskazniki gotowo- 
sci i sprawnosci techniczno-bojowej to 
wojska desantowe przechodzily wyraz- 
ny kryzys sprz^towy. 
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1. Archiwum Instytutu Pami^ci Narodowej - 
Biuro Udost^pniania (dalej - IPN BU), akta Zarz% 
du II Sztabu Generalnego Wojska Polskiego (dalej 
Z. II SG WP) sygn. 01334/642/CD, Porownanie sit 
zbrojnych gtownych ugrupowan polityczno-wojsko- 
wych w latach 1966-1967, Warszawa 1967., k. 9. 

2. A. Charisius, T Dobias, W. Kozaczuk, NATO stra- 
tegia i siiy zbrojne 1949-1975, Warszawa 1977 r., s. 330. 

3. K. Kubiak, Baityckie Pandemonium.,, „Koman- 
dos" nr 5 (192)/2009 r. 

4. Szerzej J. Przvbylski, Geneza powstania i funk - 
cjonowania Zjednoczonej Floty Battyckiej Ukiadu 
Warszawskiego oraz rozwoj, miejsce i zadania w niej 
Maiynarki Wojennej PRL. [w:] Konflikt Zhrojny na 
Baltyku w koncepcjach ideologii „zimnowojennej". 
pod. red. A. Drzewieckiego. Materialy z konferen- 
cji naukowej zorganizowanej 25 listopada 2004 
r. przez Akademie Maiynarki Wojennej w Gdyni, 
Gdynia 2005 r., s. 57 i n. 
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PROJEKT 716 (Kuter Transportowo-Minowy) 


716.1 

KD-11 

851 

07.08.1988 

BPKT Stoczni Potnocnej 

716.2 

KD-12 

852 

02.01.1991 w stuzbie 

Stocznia Pbtnocna 

716.3 

* 1 L m 

KD-13 

853 

03.05.1991 

Gdansk 
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:u 1232.1 „Dzejran" (w kodzie NATO - „Aist") stanowily pierwsz^ generacj^ radzieckich poduszkowcow. Jednostki 
dywizjonow 75. Brygady okr^tow Desantowych FB ZSRR. Fot. zbiory Mirostaw Pietuszko 

produkcji, wyposazenia i uzbrojenia rozrozniano 
„Aligatory’’ I, II, III i IV Ogolem wybudowano 14 
okr^tow tego typu. 

23. Okr^ty proj. 775 mialy dlugosc 112, 6 me- 
tra, szerokosc - 15,0 i zanurzenie minimalne 1,2. 
Pr^dkosc jednostek wynosila 18”w/h. Wypomosc 
nonnalna - 2905 ton, pelna - 4360 ton. Uzbrojenie 
okretu stanowily dwie podwojne uniwersalne arma- 
ty morskie 57 mm typu AK-725. Oki’Qt mogl zabrac 


rii dywizji, 8 pulku artylerii przeciwlotniczej, 8 bate- 
rii dowodzenia szefa OPL djovizji, 8 pulku artylerii, 

8 dywizjonu rakiet taktycznych, 8 dywizjonu ailyle- 
rii rakietowej, 8 batalionu rozpoznawczego, 8 ba- 
talionu saperow, 8 batalionu remontowego, 8 ba¬ 
talionu medycznego, 8 batalionu l%cznosci, 8 bata- 
lionu zabezpieczenia materialowego, 8 batalionu 
obrony przeciwchemicznej oraz pulku zapasowego 
i orkiestry. Dywizja dysponowala wlasnymi sklada- 
mi amunicji i paliw. Jednostki dywizji stacjonowaly 
w Rostocku, Prora, Schwerin, Koarow, Hagenow, 
Sternbucholtc i Goldberg. Glownym uzbrojeniem 
licz^cej na czas „W" 14 746 a na czas „P" 10 954 
zolnierzy dywizji byly 4 zestawy rakiet taktycznych 
R-70 „Luna M", 214 czolgow, 135 BWP i 271 BTR 
oraz 126 roznych srodkow artyleryjskich i 13 czol¬ 
gow saperskich. 

17. V. Okr^g Wojskowy z Neubrandenburga 
przeksztalcany byl na wypadek wojny w 5. Armi^. 
Oprocz wymienionych cz^mnych ZT w sklad armii 
wchodzily mobilizowane 19. i 20. DSZmot. Jednost- 

hpZ 

kami armijnyxni byly rowniez Brygada Rakiet Ope- 
racyjno-Taktycznych, Brygada Obrony Przeciwlot¬ 
niczej, Brygada Saperow, oraz pulki smiglowcow 
bojowych i przeciwpancemy i szereg innych mi- 
niejszych jednostek zabezpieczenia i logistycznych. 
Dane te autor podaje z uwagi na fakt przeznaczenia 

5. Aimii NRD do dzialan na polnocnej fiance Ukla- 
du Warszawskiego we wspoldzialaniu z 1. Armi^. 
Wojska Polskiego wystawian^. ze skladu Pomorskie- 
go Okr^gu Wojskowego. 

18. W. Kopenhagen, H. Mehl, K. Schafer, Die 
NVA Land-, Luft -, und Seestreitkrdfte, Stuttgart 2006 
., s. 41. 

19. Ibidem. 

20. Ibidem. 

21. Flota baltycka zostala sformowana z 4. i 8. Flo- 
ty ZSRR Szerzej J. Przybylski, Geneza ..., s. 57-70. 

22. Okr^ty proj. 1171 mialy dlugosc 113 metrow, 
szerokosc - 15,6 i zanurzenie 4,1 metra. Pr^dkosc. 
jednostek wymosila 16, 5 w/h. Wypomosc noimal- 
na - 3430 ton, pelna - 4500 ton. Okr$t uzbrojony 
byl w jednq. podwojn^ armat^ 57 mm typu ZIF-31 B 
oraz jedn^. podwojn^ 25 mm typu 2M3M oraz dwie 
wyrzutnie NPR kal. 122 mm. Ladownosc jednost¬ 
ki wynosila 20 czolgow srednich i 300 zolnierzy de- 
santu. Zaloga liczyla 5 oficerow, 55 chor^zych, pod- 
oficerow i marynarzy. We Flocie Baltyckiej uz}4- 
kowane byly okr^tv o nazwach Donieckij Szachtier 
i Krasnaja Presma. Na zachodzie jednostkom proj. 
1171 nadano nazw^ „Aligator". W zaleznosci od lat 


5. Zob. T. Pioro, Annia ze skaz.q. W Wojsku Pol- 
skim 1945-1968 (wspomnienia i refleksje )., Warszawa 
1994., s. 217-352. 

6. W pierwszym opracowanym dla Volksmari- 
ne planie rozwoju na lata 1956-1960 nie przewidy- 
wano wyposazania jej w jednostki desantowe. Zob. 
F. Elchlepp, W. Jablonsky, F. Minow, M. Rosenberg, 
Volksmarine der DDR . Deutsche Seestreitkrdfte im 
Kalten Krieg., Hamburg, Berlin, Bonn 1999., s. 35- 


7. Okr^ty proj. 47 „Robbe" mialy dlugosc 63,98 
metra, szerokosc 12,4 metra i zanurzenie maksy- 
malne - 2,48. Pr^dkosc jednostek wynosila 13,7 
w/h, wypomosc 709 tony. Uzbrojenie stanowila uni- 
wersalna podwojna armata morska 57 mm SIF - 
31 B oraz dwie podwojne aimaty morskie 25 mm 
2M3. 

8. Okr^ty proj. 46 „Labo” mialy dlugosc 41,3 
metrow, szerokosc 7,09 metrow i zanurzenie mak- 
symalne - 1,42. Pr^dkosc jednostek wynosila 11,5 
w/h, wypomosc 232,5 tony. Uzbrojenie stanowily 
dwie zdwojone armaty 25 mm 2M3. 

9. Byly to okrety o numerach produkcyj nych od 

46.00 do 46.11. 

10. Zob. M. Rosenberg, Schiffe und Boote der 
Volksmarine der DDR, Rostock 2002 r., s. 120-122.; 
M. Wessling, R. Rosentreter, Landungsschiffe, Ber¬ 
lin 1987., s. 18. 

11. E. Tempel, Im Alarmzustand. Zur Geschichte 
der Volksmarine in den kritischen 1960erJah?'en, Ros¬ 
tock 2006., s. 284. 

12. Zob. M. Rosenberg, op. ml., s. 123 - 124. 

13. Jednostki proj. 108. mialy dlugosc 90,7 me¬ 
tra, 11,12 metra szerokosci i zanurzenie od 1,27 
do 3,28 metra. Wypomosc pelna okretu wynosila 
1931 ton. Okrety zbudowano w dwoch wariantach 
uzbrojenia skladaj^cego siq dla wszystkieh okr^tow 
z dwoch podwojnych uniwersalnych armat mor- 
skich 57 mm typu AK-725 z zapasem 2000 nabojow 
na okr^cie, dwoch uniwersalnych armat malego ka- 
libm 30 mm typu AK-230 z 2000 nabojow. Osiem 
jednostek mialo wyrzutnie NPR kal. 122 mm typu 
A-215 z 320 pociskami. Pr^dkosc ekonomiczna nie- 
mieckich okretow wvnosfia 12 w/h, a maksymalna 
18 w/h. 

14. Zob. M. Rosenberg, op. cit, s. 125-127. 

15. F. Elchlepp, W. Jablonsky, F. Minow, M. 
Rosenberg, op. cit, s. 163. 

16. Niemiecka dywizja skladala sie z trzech pul- 
kow strzelcow zmotoryzowanych (27, 28 i 29), 
8 pulku czolgow, 8 baterii dowodzenia szefa artyle- 




.■ .■ v--..- v. ■. w..- w x 

. ■ 

:-Xf- ■ x-^:-> v. . 

:--r.v 


82 


Nr 97 (5/2009) • OKRETY WOJENNE 


















































































































































































































Uktad Warszawski versus NAl 0 - Morskie Sify Desantowe 


mowania jednostki i zmiany gamizonu grupy ofi- 
cerow Sztabu Glownego radzieckiej Marynarki 
Wojennej majqcej uczestniczyc i obserwowac roz- 
woj wypadko w, a w razie potrzeby „niesc pomoc ” 
dowodztwu i wyjasniac kadrze koniecznosc prze- 
prowadzanych zmian. Podobna sytuacja panowa- 
la rowniez w 390. pszmot ktory trafic mial na Sa- 
chalin jako jednostka piechoty morskiej Floty Oce- 
anu Spokojnego. 

29.1. Kasatonow, Flot s. 104. Nieco odmienn^. 
znacznie uproszczon^ stxuktur^ nowej jednostki po- 
dajq. inni rosyjscy autorzy. Zob. W. E Kuzin, W. I, Ni¬ 
kolski], Wojenno-Morskoj Flot SSSR1945-1991. Isto- 
ria sozdania poslewojennogo Wojenno-Morsl<ogo Flo- 
ta SSSR i wozmozrtyj oblik Ftota Rosji, Sankt-Peter- 
burg 1996., s. 525. 

30.1. Kasatonow, Flot s. 104. 

31. W. P. Kuzin, W. I. Nikolskij, Wojenno-Mor¬ 
skoj..., s. 526. 

32. E. Jegorow, Czemyje ..., s. 50. 

33. Ibidem, s. 50. Nowe dowodztwo rodzaju sil 
morskich w niektorych polskich opracowaniach 
bylo okreslane jako Dowodztwo Wojsk Obrony Wy- 
brzeza. Zob. J. Przybylski, Geneza..., s. 68. 

34. W latach 1963-1967 4. „Pomorski" Pulk De- 
santowy nosil numer 79. 

35. Polskie pulki desantowe mialy struktur$ kom- 
panijn^ i skladaly si^ z dowodztwa, sztabu, kwater- 
mistrzostwa, sluzb teclinicznych, kompanii czolgow 
plywaj^cych, 5 kompanii desantowych z transpor- 
terami opancerzonymi TO PAS , kompanii remon- 
towej, baterii przeciwpancemej, baterii mozdzierzy 
120 mm, baterii przeciwlotniczej, plutonu l^czno- 
sci, plutonu ochrony i regulacji ruchu, plutonu roz- 
poznawczego, plutonu saperow - pletwonurkow, 
plutonu medycznego, plutonu zaopatrzenia. Jedna 
z kompanii desantowych puiku gdanskiego zamiast 
transporterow miaia jako srodki transportu samo- 
chody cipzarowo-terenowe. Byly to jednostki dwu- 
krotnie slabsze pod wzgl^dem stanu osobowego od 
typowych pulkow zmechanizowanych Wojska Pol- 
skiego. 

36. O. Myszor, Maciej S. Sobahski, Szczecihski 
debiut - rudowgglowce projektu B-32 (Czulym). Czesc 
II - Warianty projektu i dalsze losy zbudowanych jed- 
nostek, „Okrtyy Wojenne" nr 2/2009, s. 71. 


37. Zob. Z. Andruloniw, Analiza mozliwosci oce- 
na efektywnosci bojowej taktycznego uzycia. jednost¬ 
ki ptywajqcej PMH adoptowanych na PZM w zakre- 
sie likwidacji min morskich grupy „K” z kanalem hy- 
drodynamicznym dla warunkow Morzci Baltyckiego 
i ciesnin duhskich, (rozprawa doktorska), WSMW, 
Gdynia 1978.; R. Rychter, Koncepcja uzycia srod- 
kow transportowych polskiej marynarki handlowej 
w dziataniach desantowych (rozprawa doktorska), 
WSMW, Gdynia 1979. 

38. Prom projektu 490 mogl jednorazowo prze- 
wiesc batalion zmechanizowany ze sprzptem, po- 
dobne ilosci techniki bojowej mogl podjac prom Mi¬ 
kola j Kopemik. Szerzej. R. Rychter, Koncepcja uzy¬ 
cia..., s. 99-106.; R. Miecznikowski, Sztuka operacyj- 
na Maiynarki wojennej. Cz§sc III. Operacje wspolne. 
Gdynia 1986., s. 210. 

39. Dywizjon wykonywal takie same zadania za- 
bezpieczenia inzynieryjnego operacji desantowych 
jak niemiecki batalion saperow morskich. 

40. Centralne Archiwum Wojskowe (dalej CAW), 
akta Zarzgdu Organizacyjnego Sztabu General- 
nego Wojska Polskiego (dalej ZOrg. SGWP), sygn., 
1791/90/520, Etat 351438 Brygady Okrgtow Desanto¬ 
wych. 

41. W nawiasach podane dane techniczne 
okr^tow proj. 770. Jednostki typu 771 mialy dlu- 
gosc 75,15 (73), szerokosc 9 (8,6) metrow i zanu- 
rzenie maksymalne 2,06 (1,85) metra. Pr^dkosc 
maksymalna okr^tow wynosila 19,5 w/h (19), eko- 
nomiczna 16. Wypornosc w zaleznosci od wer- 
sji 640-650 (550-600) ton standard oraz od 874 
-do 884 (751-820) pelna. Zasi^g dzialania obliczo- 
ny na 1500-2000 (1500-1800) mil morskich, au- 
tonomicznosc 3 doby. Uzbrojenie jednostki sta- 
nowily 2 (1) uniwersalne 30 mm armaty morskie 
t}pu AK-230, dwie wyrzutnie NPR kal. 140 mm 
typu WM-18. W latach 70./80. okr^ty dozbrojo- 
no w dwie poczworne wyrzutnie „FASTA-4 M” 
Przeciwlotniczj^ch Kierowanych Pociskow Rakie- 
towych „Strzala-2 M". Na jednostkach polskich 
przewidziano mozliwosc zainstalowania wyrzut- 
ni saperskich ladunkow wydluzonych do torowa- 
nia przejsc w zaporach minowych na podejsciu do 
brzegu. Jednostki proj. 770 zostaly na przetomie 
lat 60/70 dozbrojone w drugie armaty. 


42. Okrpt Dowodzenia Desantem projektu 776 
mial dlugosc 81,3 metrow, szerokosc 9,3 metra i za- 
nurzenie maksymalne 2,36 metra. Pr^dkosc 19,5 
w/h, wypornosc pelna okr^tu 1253 tony - standar- 
dowa 1060 ton. kadownia jednostki przebudowa- 
na byla na sztab Zespolu Sil L^downia, lecz moz- 
na bylo zaladowac 1 sredni woz bojowy. Zasi^g 
dzialania okr^tu wynosil 1500 mil morskich a nie- 
zaleznosc od bazy obliczona bvla na nawet 30 dob. 

k/ h/ 

Uzbrojenie jednostki stanowily 2 uniwersalne 30 
mm armaty morskie typu AK-230 oraz dwie wyrzut¬ 
nie NPR kal. 140 mm typu WM-18. 

43. CAW akta ZOrg. SGWP sygn. 1791/90/520 
Etat biygady okrgtow desantowych 35/438; 11/005. 

44. Kutry proj. 709 mialy dlugosc 16,4 me¬ 
trow, szerokosc 4,3 metra i zanurzenie maksymal¬ 
ne 1 metr. Jednostki mialy pr^dkosc maksymalne 
18 w/h, wypornosc - 28 ton. Zasi^g kutrow wyno¬ 
sil 400 mil morskich a autonomicznosc 3 doby. Ku- 
ter nie dysponowal uzbrojeniem. 

45. Kutry proj. 719 mialy dlugosc 19,7 metrow, 
szerokosc 4,2 metra i zanurzenie maksymalne 1,8 
metra. Jednostki rozwijaly pr^dkosc maksymalne 
18 w/h, zasiQg wynosil 400 mil morskich, niezalez- 
nosc od bazy obliczono na 1 dob§. 

46. CAW akta ZOrg. SGWP sygn. 1791/90/520 
Etat biygady okretow desantowych 35/438; 11/005. 

47. Ibidem. 

48. Kutry proj. 716 mialy dlugosc 37,23 metra, sze¬ 
rokosc 7,27 metra i zanurzenie maksymalne 1,68 me¬ 
tra. Pr^dkosc maksymalna 20 w/h, wypornosc jed¬ 
nostki pustej - 164 tony - pelna 176 ton, Kutry uzbro- 
jone byly w 23 mm artylervjsko - rakietowe morskie 
zestawy przeciwlotnicze ZUR-23-2 ,Wtobel IT'. Do- 
datkowo na kazdej jednostce tego typu istniala moz¬ 
liwosc zainstalowania wyrzutni ladunkow wydluzo¬ 
nych „Sosna’' do wykonywania przejsc w zaporach 
minowych na podejsciach do punktu ledowania. 

49. Okr^t proj. 767. Dlugosc 95,8 metra, sze¬ 
rokosc 10,8 metra i zanurzenie maksymalne 2,38 
metra. Pr^dkosc maksymalna jednostek - 16,5 
w/h. Wypornosc pelna - 1675 ton, maksymalna 
przy zaladunku 10 czolgow T-72 - 1745 tony. Okny 
ty uzbrojono w cztery 23 mm artyleryjsko-rakie¬ 
towe morskie zestawy przeciwlotnicze ZUR-23-2 
„Wrobel II". 


Sojusznicze manewry Ukladu Warszawski ego. 
^Robbe^ z numerem taktycznym 511 Schwedt. 


Na zdj^ciu polski ODS proj. 771A z numerem taktycznym 807 Rqblow 


i niemiecki okr^t typu 
Fot. Lech Zielaskowski 
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Ukfad Warszawski versus NATO - Morskie Sity Desantowe 


Uproszczona struktura organizacyjna 1. Brygady Okr^tow Desantovvych 

Marynarki Wojennej NRD w latach 1979-1989. 


Zalqcznik 1 


Dowodztwo 


Komorka organizacyjna 

Stan osobowy 

Otic. 

" 

Chor. 

Podofic. 

Mar. 

Razem 

Zespot okrqtow 

Dowodztwo, sztab, 

ftagowi specjalisci, wydz. polityczny 

21 

- 

- 

- 

21 

5 

'O 

Dowodztwo 

6 

- 

- 

- 

6 

a* -c; 

^ u 

o B 
= © 

Zatogi 

Okrgtow (A) 

12 

8 

20 

42 

82 

O c 

re 

■— C/5 

B 05 

O 

Zatogi 

Okrqtow (A-R) 

28 

20 

48 

100 

196 

■ 

Razem 
w dywizjonie 

46 

28 

68 

142 

284 


Dowodztwo 

6 

- 



6 

'O 

«* o 

© B 

_ o - 

Zatogi 

Okr$tow (A) 

12 

8 

20 

42 

82 

O e 

"h re 

£ 05 

Zatogi 

Okrgtow (A-R) 

28 

20 

48 

100 

196 

ST3 ^ 

CO 

Razem 
w dywizjonie 

46 

28 

68 

142 

284 

Razem 
w Brygadzie 

113 

56 

136 

284 

589 
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Uktad Warszawski versus NATO - Morskie Sily Desantowe 


Struktura organizacyjna 2. Brygady Okr^tow Desantowych 

Marynarki Wojennej PRL w latach 1977-1984 


Dowodztwo 


Sztab 


Sekcja 

politycz. 


Zal^cznik 1. 


1 dywizjon 
ODS 


2 dywizjon 
ODS 


3 dywizjon 
KD 


dywizjon saperow 
morskich 


dowodztwo 


dowodztwo 


dowodztwo 


dowodztwo 


1 grupa 
OSD 


891 

892 

893 


Okr^ty: 

ORP Buk 
ORP Oka 
ORP Narew 


2 grupa 
OSD 


894 

895 

896 

897 


Okr^ty: 

ORP San 
ORP Wisla 
ORP Pilica 
ORP Bzura 


3 grupa 
OSD 


899 

898 

888 

889 


Okr^ty: 

ORP Notec 
ORP Warta 
ORP Odra 
ORP Nysa 


1 grupa 
OSD 


803 
801 
802 

804 


Okr^ty: 

ORP Siekierki 
ORP Lenino 
ORP Studzianki 
ORP Budziszyn 


2 grupa 
OSD 


805 

806 
807 
890 


Okr^ty: 

ORP Polichno 
ORP Rqblow 
ORP Janow 
ORP Brda 


3 grupa 
OSD 


809 
808 

810 
811 


Okr^ty: 

ORP Glogow 
ORP Narwik 
ORP Cedynia 
ORP Grunwald 


1 grupa 
KD 


2 grupa 
KD 



Kutry; 

86 f 

857 

858 

859 

860 


Kutry: 

1 862 

863 

864 

865 

866 


Kutry: 

867 

868 

869 

870 

871 


Kutry: 

874 

873 

872 


kompania 

pomostow 


pluton 

pomostow 


Sztab 


Siuzby 
techniczne 
i zaopatrzenia 




E 1 _ 

3 grupa 
KD 


4 grupa 
KD 


r i 



kompania zabezp. 
l^dowania 


pluton wykr. 
i niszcz. zapor 
na morzu 


pluton wykr. 
i niszcz. zapor 
na l^dzie 


pluton 

PTS 




- pododdzialy skadrowane — rozwijane na 
czas „W” 




Numer etatu 
Stan na dzien 


35/438-09.01.1965 r. 


11/005-27.03.1970 r. 


11/005-31.12.1971 r. 


11/005-31.12.1975 r. 


31.12.1977 r. 


Stan etatowy pododdziatow, komdrek organizacyinych 



150 71 


Podoficerow 

Zawod. 

zsw 

Razem 

141 

91 

232 

333 

57 

390 

284 

132 

416 

299 

136 

435 

306 

147 

453 


CO 

rsj 


llosc i typ jednostek ptywajgcych 
i sprzgtu des. - przepraw. w pododdziatach 



Okrgty desantowe 


ODS 

770 



7 71 


ODS 

(DO) 

776* 


211 513 


450 974 


557 1161 


586 1223 


784 1459 11 


11 


Kutry 

desantowe 


KC 

709 


KD 

719 




Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie CAW akta ZOrg. SGWP sygn. 1791/90/520 Etatbrygady okrtfdw desantowych.; AMW aktadOTr. 
Protokot komisji 2 BOD w sprawie przejqcia 1 dsm. 


13 


15 


15 


15 


15 


- Min. sygn. 3721/82/263 k. 88 - 



18 


34 


37 



41 

92 
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Uktad Warszawski versus NATO - Morskie Sify Desantowe 


Zal^cznik 3. 


T 


Uproszczona struktura organizacyjna polskiej dywizji desantowej (7. LDD ) w poiowie lat 70 


pulk 

desantowy 


kompania 

desantowa 


kompania 

czolgow 


bateria 

mozdzierzy 


Dowddztwo 


SZTAB 



11. batalion 
czolgow 


20. dywizjon 
art. rakietowej 


kompania 

czolgow 


pluton 

l^cznosci 


pluton 

medyczny 


kompania 

remontowa 


pluton 

topograf. 


bateria 
art. rak. 


pluton 

l^cznosci 


pluton 

medyczny 


29. bateria 
art. plot. 


41. dywizjon 
rakiet taktycznych 


pluton 

ZSU-57-2 


pluton 

PKM-2 


bateria 

startowa 


pluton 
obslugi tech. 


pluton 

medyczny 


bateria 

przeciwpanc- 


pluton 

PKM-2 


pluton 

rozpoznania 


pluton 

saperow 


pluton 

l^cznosci 


pluton 

medyczny 


33. kompania 
dow. Szefa OPL 


7. kompania 
zaopatrzenia 


7. kompania 
przeciwchemicz. 


23. kompania 
medyczna 


23. kompania 
l^cznosci 


pluton dow. 
Szefa art. 


58. batalion 
saperow 


kompania 

sapesow 


kompania 
des. - przepraw 


kompania 
inz. - drogowa 


pluton 

medyczny 


pluton 

dowodzenia 


7. batalion 
remontowy 


kompania 
rem. poj. gqsienic 


pluton 

rem. poj. kolowych 


pluton robot 
specjalnych 


H 




kompania 

szkolna 


12. batalion 1 
czolgow srednich ■ 


72. medyczny 1 

batalion wsparcia I 

I ______ _j 
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Jednostki mobilizowane z rezerwy. Batalion czolgow 
Dywizjony artylerii armat mobilizowane przez 4. i 34 




przez WSOWPanc. Poznan, 
desantowe 
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Jednostki mobiiizowane z rezerwy. Oba dywizjony choc mobilizowane i szkoione przez dywizj? nie 
byly po osi^gni^ciu OWSGB wlaczane do jej stanu. Gfownym ich przeznaczeniem byla organizacja 
obrony przeciwpancemej wybrzeza morskiego w svstemie obrony przeciwdesantowej wojsk OTIC. 
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Uklad Warszawski versus NATO - Morskie Sity Desantowe 


Zal^eznik 4. 
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Rok 

Typ 

Projekt 

Nazwa wtasna projektu 

nose 

jednostek 

Mozliwosci przewozowe w wariantach zatadowezyeh 
pojedyneza jednostka 
zespot jednostek 

Wariant 1 

Wariant II 

tgczne 

mozliwosci 

catego zespotu 1 

1962 

Maly 0kr$t Desantowy 
projekt 46 
„Labo” 

12 

2 x czofg 
sredni lub ciqzki 

24 x czotg 
sredni lub ciqzki 

170 zotnierzy 
lub 90-100 ton 
tadunku 

2040 zotnierzy 
desantu 

1080-1200 ton 
tadunku 

24 czotgi lub 2040 
zotnierzy desantu* 
1080-1200 ton 
tadunku 

1964 

Maty OkrQt Desantowy 
projekt 46 
„Labo” 

12 

2 x czofg 
sredni lub ciqzki 

24 x czotg 

Sredni lub ciqzki 

170 zotnierzy 
lub 90-100 ton 
tadunku 

2040 zotnierzy 
desantu 

1080-1200 ton 
tadunku 

54 czotgi i 12 TO 

BTR 

lub 2040 zotnierzy 

desantu 

i 66-84 

pojazdy 

lub 

2280-2400 ton 
tadunku 

Sredni OkrQt Desantowy 
projekt 47 
„Robbe” 

6 

5 x czotg 
sredni 

+ 2 TO BTR 

11-14 pojazd 
samochodowy 
lub 200 ton tadunku 

30 x czotg 
sredni 

+ 12 TO BTR 

66-84 pojazd 

samochodowy 

lub 1200 ton tadunku 

1977 

Viv 

^Cr 

f 

Maty Okrqt Desantowy 
projekt 46 
„Labo” 

7 ; 

2 x czotg 

Sredni lub ciqzki 

14 x czotg 
sredni 

170 zotnierzy 
lub 90-100 ton 
tadunku 

71 czotgow 
+ 6 TO 

+ ok. 2000 1 

zotnierzy desantu 
iub 
okolo 

3700 ton tadunku 

1190 zotnierzy 
desantu 

630-700 ton tadunku 

Sredni Okrqt Desantowy 
projekt 47 
„Robbe” 

3 

5 x czotg 
sredni 

+ 2 TO BTR 

15 x czotg 
sredni 

+ 6 TO BTR 

11-14 pojazd 
samochodowy 
lub 200 ton tadunku 
i 33-42 pojazd 
samochodowy 
lub 600 ton tadunku 

Sredni Okrqt Desantowy 
projekt 108 
„Hoyerswerda” 

6 

7 x czotg 
sredni 

42 x czofg 
sredni 

11 X TO BTR 
lub 400 ton tadunku 

66 x BTR 
lub 2400 
ton tadunku 

■i 

1989 

Sredni Okrqt Desantowy 
projekt 108 
„Hoyer$werda” 

12 

7 x czotg 
sredni 

84 x czotg 
sredni 

11 x TO BTR 
lub 400 ton tadunku 
132 TO 
i 1200 

zotnierzy desantu 
lub 4800 ton tadunku 

84 czotgi 
lub 

132 TO 
i 1200 

zotnierzy desantu 
lub 4800 ton 
tadunku 

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie M. Rosenberg, Schiffe und Botte der Volksmarine derDDB, Rostock 2002 r.; M. Wessling, R. Rosentreter, Landungsschiffe, Berlin 1 987 
* Tylko krotkotrwate przejscie morzem. * 
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Uktad Warszawski versus NATO - Morskie Sify Desantowe 


Organizacja, sklad i podporz^dkowanie sil desantowo - amfibijnych Ukiadu Warszawskiego na Baityku w drugiej polowie lat 70. 

w okresie pokojowym (czas „P”) 


Zal^cmfk 5. 




Sily Zbrojne 
NRD 


Sily Zbrojne 
PRL 




Marynarka 

Wojenna 


Wojska 

L^dowe 


Wojska 

L^dowe 


Marynarka 

Wojenna 




18. batalion 
saperow 
morskich 


V. Polnocny Okr^g 
Wojskowy 


Pomorski Okr^g 
Wojskowy 


8. Flotylla Obrony 
Wybrzeza 








8. Dywizja Strzelcow 
Zmotoryzowanych 


7. Dywizja 
Desantowa 


1. Brygada 

Okrftow Desantowych 


2. Brygada 

Okretow Desantowych 


28. pulk strzelcow 
zmotoryzowanych 


batalion 

czolgdw 

srednich 


dywizjon 

Okrftow 

Desantowych 


dywizjon 

Okretow 

Desantowych 


bataiion 

czolgow 

srednich 




dywizjon 

Kutrow 

Desantowych 


pulk 

dcsantowy 


dywizjon 

artylerii 


batalion 

ramont. 


batalion 

saperow 




batalion 

strzelcow 

zmot. 


dywizjon 

artylerii 

rakietowei 


dywizjon 

rakiet 

taktycznych 





Marynarka 

Wojenna 


Flota 

Baltycka ZSRR 


m 


Dywizja 

Okrftow Desantowych 


Brygada 

Okrftow 

Desantowych 




336. pulk piechoty 
morskiej 


mieszany 

bataiion 

czolgow 


batalion 

piechoty 

morskiej 


Artyleria 

puikow r a 


Pododdz 
RW 
i Sluzb 


Sily 


ne 


ZSRR 


I 

Zrodlo: opracowanie wlasne. 


Zal^czntk 1. 

Organizacja, sklad i podporz^dkowanie sil desantowo - amfibijnych Ukladu Warszawskiego na Baltyku w drugiej polowie lat 80. 

w okresie pokojowym ( czas „P”) 











NARODOWE DOWODZTWA RODZAJOW SIL ZBROJNYCH 



Marynarka 

Wojenna 


Marynarka 

Wojenna 


Wojska 

Lqdowe 


Marynarka 

Wojenna 






18. batalion 
saperow 
morskich 


18. puk Obrony 
Wybrzeza 


Flota 

Baltycka ZSRR 


Pomorski Okrfg 
Wojskowy 


1. Flotylla 
Okretow MW NRD 


8. Flotylla Obrony 
Wybrzeza 






.< r 






Dowodztwo 
Wojsk Brzegowych 


batalion 

czolgow 

srednich 


Dywizj a 

Mor. Sil Desantowy ch 


1. Bry gada 

Okretow Desantowych 


7. Brygada Obrony 
Wybrzeza 


2. Brygada 

Okretow Desantowych 






batalion 

dowodzenia 


71. Brygada 
Okretow 
Desantowych 


75. Brygada 
Okrftow 
Desantowych 


336. Brygada 
Piechoty Morskiej 


batalion 

strzelcow 

zmotorvzowanydh 


dywizjon 

Okrftow 

Desantowych 


dywizjon 

Okrftow 

Desantowych 


mmmu 




ijB' . n i AiM Bfe S 


mam 


batalion 

czolgow 

srednich 


dywizjon 

artylerii 


dyyvizjon 

Kutrow 

Desantowych 


dywizjon 

Okrftdw 

Desantowych 


batalion 

obrony 

wybrzeza 


dywizjon 

Okrftdw 

Desantowych 




dywizjon 

saperow 7 

morskich 




dyyvizjon 

artylerii 

samobieznei 


batalion 

piechoty' 

morskiej 


batalion 

saperow 


batalion 

ramont. 


! -L ; 


dywizjon 

artylerii 

rakietowei 


dyyvizjon 

artylerii 

mieszanej 


dyyvizjon 

artylerii 

plot. 


Sily Zbrojne | 

j 

\ 

Sily Zbrojne j 

■ 

Sily Zbrojne 

PRL 1 


NRD 

| , — — — — fr.... . ... . . 

. j 

ZSRR [ 


Zrodlo: opracowanie wlasne. 
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Uroczyste wodowanie Riga 25 listopada 1988 
pochyini i samym okr^cie, tysi^ce ludzi! 


Butelka szampana rozbita o burt^ okr^tu przez matk^ chrzestnq i jednostka spiywa na wod^. Na 

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 


ki atomowej w zamowieniach No 105 
iNo 106. 

Patrz^c wstecz, mozna wspomniec, 
ze formalne zamowienie na No 105 
CzSZ otrzymal w marcu 1981 r., jednak 
projekt techniczny dla tego zamowie- 
nia zostal zatwierdzony dopiero w maju 
1982 r. Do prac nad pierwszym blokiem 
pi^-tego TAWKR przyst^piono we wrze- 
sniu 1982, a dopiero 23 lutego 1983 
rozpocz^to roboty na pochyini. Mi$dzy 
wodowaniem „zamowienia 104", a po- 
lozeniem st^pki pod „zamowienie 105” 
przerwa trwala caly rok. W rezultacie 
stocznia zdolala zamowic glowne ele- 
menty ukladu nap^dowego dopiero na 
lata 1983-1984, a ich zamontowanie 
w kadlubie lotniskowca wi^zalo si^ z ko- 
niecznosci^. wykonania setek wyci^c, 
niekiedy przez 7-10 pokladow, co po- 
wodowalo ogromne straty. Caly kadlub 
skladal si^ z 24 blokow, a straty samej 
robocizny zwiqzane z koniecznoscicj. wy¬ 
konania wyci^c dla montazu wyposa- 
zenia rownaly si$ robociznie przy bu- 
dowie 3 blokow, kazdy o wadze ponad 
1000 t. Wszystko uleglo zmianie w kon- 
cu roku 1985 po wodowaniu „zamo- 
wienia No 105”. Wodowanie wykazalo, 
ze CzSZ moze szybko i z powodzeniem 


Duaowa szosiego ottrfiu loiniczego przez 
stocznia CzSZ w NIkofajewie 

W styczniu 1984 marynarka wojenna 
ZSRR zlozyla zamowienie na budow^ 
w stoczni drugiego okr^tu proj. 1143.5 
o numerze stoczniowym „106”. Stwa- 
rzalo to niezwykle korzystne warunki 
do budowy szostego okr^tu lotniczego. 
Czemomorskij Sudostroitielnyj Zawod 
(CzSZ) zd^zyl juz swego czasu zamo¬ 
wic i otrzymac glowne elementy wypo- 
sazenia, w tym turbiny wykonane przez 
Kirowskij Zawod. Zaklad przygotowal 
wszystkie 8 kotlow parowych KWG-4, 
co pozwolilo na zmontowanie, kotlow, 
turbin i innvch elementow 


zbudowac wspolczesny lotniskowiec 
sredniej wielkosci. Kadlub pi^tego lot¬ 
niskowca zostal zbudowany szybciej od 
poprzedniego, a zdolnosc wykonania 
prac kadlubowych zwi^kszyla si^ pra- 
wie dwukrotnie. Jeszcze na pochyini na 
okr^cie przyst^piono do montazu oka- 
blowania. Zlozone wodowanie „pi^.tki” 
odbylo si^ bez zadnych problemow, a na 
plycie przy pochyini do chwili wodowa- 
nia przy goto wano juz do montazu kilka 
blokow „zam6wienia No 106”, o wadze 
do 1500 t. Na sekcjach dennych blokow 
zmontowano juz turbiny i glowne kotly 
parowe, czego nie zdolano zrobic przy 
realizacji „zamowienia No 105”. Nale- 
zalo oczekiwac, ze okres budowy ,,szost- 
ki” na pochyini b^dzie jeszcze krotszy 
niz mialo to miejsce w przypadku „za- 
mowienia No 105”. 

Oficjalne polozenie st^pki kadluba 
„zamowienia No 106”, jeszcze pod pier- 
wotn^. nazwcj. Riga, odbylo si^ 20 minut 
po wodowaniu „zamowienia No 105” 
- w dniu 4 grudnia 1985 r. Wodowanie 
Riga mialo miejsce 25 listopada 1988 
r., a jeszcze tego samego dnia polozono 
st^pk^ pod atomowy lotniskowiec proj. 
11437 - Ulianowsk, ktoiy udalo si$ do- 
prowadzic jedynie do 18% gotowosci, 


wyposazema 
na sekcjach dennych, przygotowanych 
na plycie przed pochylniaj.. Rozwazano 
rowniez kwesti^ nap^du atomowego dla 
zamowien No 105 i No 106, co uznano 
z wielu wzgl^dow za nie racjonalne. Po 
pierwsze sam projekt nie nadawal si$ 
do tego celu, po drugie stocznia nie byla 
przygotowana na wykonanie tak skom- 
plikowanych robot, z ktorymi wiqzal si^ 
szereg problemow organizacyjnych, po- 
litycznych, a nawet ekologicznych. Poza 
tym powstala by dluga przerwa w bu- 
dowie okr^tow lotniczych przez CzSZ, 
wobec czego zrezygnowano z energety- 
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Bezposrednio po wodowaniu Riga, 25 Jistopada 1988 roku. Holownik Nikoiaj 
stoczni. 

zuzywaj qe do tego celu 29 000 t stali ka- 
dlubowej. 

Przy budowie lotniskowcow No 105 
i No 106 przeprowadzono rekonstruk- 
cje pochylni i wydzialow produkcyjnych 
CzSZ. Wczesniej kazdy z 4 odcinkow byl 
wyspecjalizowany: 1. odcinek - lekkie 
scianki, prace spawalnicze i fundamen- 
ty, 2. odcinek - poklad i grodzie, 3 od¬ 
cinek - burty, a 4. odcinek - dno oraz 
dziob i rufa. Z kazdego odcinka produk- 
cja kierowana byla na pochylni^. Po re- 
konstrukcji zasadniczo zmieniono ta 
organizacjQ. Czteiy odcinki starego wy- 
dzialu i pi^ty odcinek nowego wydzialu 
z linia „ESAB" kierowaly swoja produk- 
cje na 6 i 7 odcinek nowego wydzialu. 

Powierzchnia tych dwoch odcinkow wy- 

Te dwa odcin- 


ew dostarcza hoi i odprowadza okr^t do nabrzeza wyposazeniowego 

Fot. zbiory Anatolij N. Odajnik 

„pi^.tki” siegal 35,8%, a kadlub w chwi- 
li wodowania zostal przekazany do prac 
izolacyjnych i montazu okablowania. 

Drugi lotniskowiec („zamowienie No 
106") po wodowaniu dostarczono do 
nabrzeza wykonczeniowego, przy kto- 
rym przez okres okolo 2 lat rownocze- 
snie konczono 2 lotniskowce (105 i 106) 
TAWKR ..zamowienie No 106 


ktorymi mozna bylo sterowac z jednego 
stanowiska mogly w^^konywac zadania 
z milimetrowa dokladnosci% Pozwalalo 
to na szybkie i precyzyjne stawianie blo- 
kow na pochylni w polozeniu roboczym. 
Drugi m waznym krokiem organizacyj- 
nym zwiekszaj^cym efektywnosc prac 
kadiubowych, bylo prz} ? gotowanie sek- 
cji i blokow okr^tu bez otworow monta- 
zowych, dokladnie na wymiar. Trudno 
przecenic efektywnosc dokladnego wy- 
miaru blokow. Juz pierwsze duze bloki 
„zamowienia No 105" o wadze po 1500- 
16001, montowano na dokladny w^aniar. 
Technologia przewidywala, ze blok go- 
tow byl do przeniesienia 
tylko wowczas 
prace spawalnicze 
sienie 

pelnej gotowosci bloku zgodnie 
nologi^.. Technologic takg zaprezentowa- 
no z-cy d-cy marsaiarki wojennej ZSRR 
ds. eksploatacji floty adm. Wasiliju G. 
Nowikowi. O godz. 08:00 rano rozpo- 
czQto podnoszenie kolejnego bloku, a po 
obiedzie dzwig zwolnil blok, ktory byl 
juz ustawiany na pochylni i rozpoczcto 
jego l^czenie z wczesniej zainstalowany- 
mi elementami. Admiral byl zdumiony, 
bowiem wczesniej taka operacja zajmo- 
wala nie jeden tydzien. VA^dajnosc pracy 


mozna 

bylo jedynie ustawic przy zachodnim 
nabrzezu, ktore w zwi^.zku z tym prze- 
dluzono o prawie 100 m. W koncu roku 
1985 marynarka wojenna podj^la kwe- 
stic remontu kr^zownika zop Moskwa 
oraz kr^zownika lotniczego Minsk (nu- 
mer stoczniowy 102). Dyrektor CzSZ 
stale wyjasnial na naradach w mini- 
sterstwie przemyslu stoczniowego, ze 
nie mozna zajmowac pod remonty dru¬ 
gi e stanowisko do robot wykohczenio- 
wych lotniskowcow, bowiem paralizuje 
to cal^. prace stoczni. Proponowano na- 
tomiast stworzenie jeszcze jednego na¬ 
brzeza wykonczeniowego. 

Wodowanie zarowno „pi^tki" jak 
i „szostki” odbylo sic w sposob trady- 
cyjny z pochylni wzdluznej, choc zad- 
na stoeznia na swiecie nie budowala 
okr^tow tej wielkosci na tego rodza- 
ju pochylniach. Po raz ostatni jednost- 
ke o wadze okolo 30 000 t wodowano 
z pochylni wzdluznej w Wielkiej Bry- 
tanii jeszcze w poczqtkach XX wieku. 
Wodowaniu obu liniowcow pasazer- 
skich (i Queen Mary i Queen Elizabeth) 
towarzyszyly awarie - uszkodzenia po- 
szyeia dennego. Nawet amerykahski 
wywiad nazywal pochylnig dokiem. Im 


pochylnig 
gdy zakonezono w nim 

przenie- 

wymagalo decyzji dyTektora prz\^ 

tech- 


nosila ponad 12 000 
ki z otrzymanych sekcji skladaly podblo- 
ki o wadze do 2001 i trajlerami wysylaly 
je na miejsce przedpochylnianego 


mon¬ 
tazu. Wydzialem montazowo-spawalni- 
czym kierowal utalentowany inzynier, 
znawca swego rzemiosla Aleksander A. 
Pieczerskij. Na placach przecl pochylni^ 
z podblokow formowano bloki o wadze 
do 1700 t. Kadlub kazdego lotniskowca 
skiadal sic z 24 blokow. Dla precyzyjne- 
go ustawiania blokow na pochylni i ich 
Icjpzenia, stoeznia zamowila odpowied- 
nie urzg.dzenia hydrauliczne, ktore mo¬ 
gly swobodnie przemieszczac ogrom- 
ne bloki. Doswiadczenie w pracy z 900 t 
dzwigami wykazalo, ze nie trzeba korzy- 
stac z urz^dzeh hydraulicznych. Dzwigi 
o napedzie elektryeznym, ustawione pa- 
rami, wazyly bez ladunku 70001. Dzwigi, 






Nr 97 (5/2009) • OKRETY WOJENNE 








































































Lotniskowiec „Wariag" 


po prostu nie miescilo siq w glowie, ze 
Rosjanie wyposazyli pochylni^ w tak 
pot^zne dzwigi i budujaj. prawdziwy 
lotniskowiec na pochylni wzdluznej. 
Ogromna masa wodowanej jednost- 
ki stwarzala problemy z zabezpiecze- 
niem wytrzymalosci dna oraz kwestia 
dopuszczalnego cisnienia wlasciwego. 
Z tego wzgl^du oba lotniskowce wo- 
dowano korzystaj^c z 4 torow, w rezul- 
tacie poszto ono gladko, bez szczegol- 
nych zdarzen. 

Do chwili przerwania budowy nie- 
szcz^sny Wariag zdcpyl otrzymac 14 500 
nazwanych wyrobow przemyslowych 
z zaplanowanych 15 000! W kubiykach 

1 kabinach lotniskowca zacz^to juz mon- 
towac meble i przed przyst^pieniem do 
prob na uwi^zi trzeba bylo jedynie osta- 
tecznie zakonczyc montaz wyposazenia 
elektrycznego oraz uporzqdkowac syste- 
my pokladowe i uzbrojenie. 

W chwili przerwania prac l^czny sto- 
pien gotowosci technicznej Wariaga wy- 
nosil 67,77%. Szacowano, ze co mie- 
si^c wzrastal on o okolo 1,5%, a juz przy 
75,5% mozna bylo przyst^pic do prob 
na uwi^zi. Intensywnosc budowy byla 
calkiem wysoka, tak, ze po mniej niz 3 
latach od chwil potozenia st^pki lotni- 
skowiec zostal wodowany (25 listopada 
1988 r.). Glowne turbiny i kotly par owe 
zostaly rozmieszczone w blokach kadlu- 
ba jeszcze na pochylni. Lata 1989 i 1990 
stanowily apogeum dzialalnosci produk- 
cyjnej CzSZ, po raz pierwszy w dziejach 
radzieckiego przemyslu stoczniowego 
prowadzono prace wykonczeniowe na 

2 (!) zwodowanych lotniskowcach - „za- 
mowienia No 105 i No 106. Rownocze- 
snie na pochylni powstawal trzeci okr^t 
nowego projektu {11437) - lotniskowiec 
z nap^dem atomowym („zamowienie 

No 107”)- W wydzialach CzSZ zdolano 
juz opanowac i rozpocz^to peln^. par^ 
przygotowania atomowych urz^dzen 
wytwarzaj ^cych par^ dla okr^tu. Uwa- 
zano, ze okr^ty lotnicze stanowi^. waz- 
ny komponent maxynarki wojennej kra- 
ju, a ich samoloty b$d^ mogly zdobyc 
calkowit^. przewag^ w powietrzu. Bez 
tego nie sposob bylo zapewnic trwa- 
losci wlasnych sil i zapewnic panowa- 
nia w rejonie dzialah bojowych na mo- 
rzu i w rejonach przybrzeznych. Bardzo 
wysoka okazala si$ militarno-ekono- 
miczna efektywnosc lotniskowcow. Wy- 
liczenia instytutow maiynarki wojennej 
swiadczyly o tym, ze jeden TAWKR per- 
spektywicznego projektu stanowil ekwi- 
walent 15-19 atomowych rakietowych 
krqzownikdw typu Piotr Wielikij, zas 
efektywnosc srodkow pieni^znych wy- 


datkowanych na budowy lotniskowca, 
jako podstawy floty wojennej, byla 15- 
20 krotnie wyzsza w porownaniu z in- 
westowaniem ich w rozwoj okr^tow kla- 
sycznych klas! 

Momentem decydujqpym o losie lot¬ 
niskowca Wariag okazal si^ rozpad 
Zwi^zku Radzieckiego. Pozniej nast^pil 
etap rzq.dowego sabotazu, ktory trwal 
praktycznie do pocz^tkow 1992 r., gdy 
dyrektor CzSZ J. I. Makarow zasypy- 
wal Moskwe szyfrowkami odnosnie dal- 
szych losow nieukonczonej jednostki. 
Dyrektor przez caiy czas mial jeszcze 
nadziej^ na „operatywnosc” rz^dowego 
telefonu, jednak ani Prezydent Rosji, ani 
Sztab Generalny, ani Morski Sztab Ge- 
neralny, ani zaden z rz^dowych czy woj- 
skowych urz^dnikow nie udzielal mu 
jasnej odpowiedzi. Dyrektor CzSZ zro- 
zumial, ze „noz w plecy” lotniskowcow 
zostal juz wbity. Okolo 20 stycznia 1992 
J. I. Makarow zmuszony byl podj^c de- 
cyzj^ o wstrzymaniu prac przy realizacji 
„zamowienia No 106”. 

Po okolo roku, w ktorym „wyso- 
kie ukladaj^ce si^ strony” aktywnie de- 
monstrowaly swoje nieprzejednanie 
w kwestii podzialu Floty Czarnomor- 
skie, Rosja poinformowala o zamiarze 
ukonczenia lotniskowca Wariag, Szereg 
zwyczajnych ob}^wateli Rosji nie mo- 
g 3 P pogodzic siq z grozb^. utraty kolej- 
nego Wariaga robilo wszystko by ocalic 
okr^t. Srodki masowej informacji - pra- 
sa, radio i telewizja niemal codziennie 
informowaly o nieszczQsnym poloze- 
niu okrgtu. Przykladowo, znany dzien- 
nikarz telewizyjny Wladislaw Listiew 
doslownie na kilka dni przed swoj^ tra- 
gicznsj. smierci^. poswi^cil swoj^. audycj^ 
tematowi Wariaga w programie „Czasy 
Pik” (pol. „Godziny Szczytu”). Dzienni- 
karze Aleksiej Denisow i Boris Kosten¬ 
ko stworzyli w „Russkom mirie” bodaj 
czy nie najlepszy film o Wariagu. Mary- 
narze Floty Oceanu Spokojnego row- 
niez uczestniczyli w probie uratowania 
dla Rosji nieukonczonego lotniskowca. 
Z zalogi okr^tu lotniczego Minsk, ktory 
nie zdolal dotrzec o wlasnych silach na 
remont w CzSZ przed rozpadem Zwi^z- 
ku Radzieckiego, sformowano niemal 
calq. zalogi dla Wariaga. Wyznaczono 
nawet pierwszego d-c^ lotniskowca, kto¬ 
rym zostal kpt. I rangi Wladimir Wysoc- 
kij, przygotowano now 3 . pieczgc okrQ- 
tow^, a zaloga przygotow}wala si^ juz 
do podrozy do Nikolajewa by obsadzic 
jednostkg. Wkrotce jednak zlikwidowa- 
no etaty Wariaga, , a zaloga rozrzucono 
po roznych okr^tach. Zadecydowano 
rowniez o losie okr^tow Minsk i Nowo- 


rossijsk, ktore po prostu sprzedano na 
zlom. Cale szcz^scie, ze chociaz Chi- 
ny okazaly si^ m^drym panstwem - od- 
budowaly kr^zownik lotniczy Minsk 
w charakterze okr^tu-muzeum z per- 
spektyw^. ewentualnego powrotu do 
sluzby tego okretu. 

W celu ostatecznego zdecydowania 
losow Wariaga , jak wspomina dawny 
dyrektor CSZ J. I. Makarow: „do stoczni 
w 1993 przybyli premierzy Rosji i Ukra- 
iny Wiktor S. Czemomyrdin i Leonid D. 
Kuczma wraz z wicepremierami mini - 
strami. Obserwatorami ze strony prezy- 
dentow byli: Plnszcz i Szachraj. Byl row¬ 
niez nowy d-ca sit zbrojnych Rosji Feliks 
N. Gromow, Rozpatrywano kivestig ukon¬ 
czenia lotniskowca Wariag (numer stocz- 
niowy 106). Zebranie rozpoczgio si§ od 
rozpatrzenia wanmkow przekazania jed¬ 
nostki Rosji Powiedziatem , ze stopien go¬ 
towosci okrgtu wynosi 70% i za to mary- 
narka wojenne juz zaplaciia, a pieniqdze 
dostala stocznia. W zwiqzku z tym mozna 
mowic o zaplacie za pozostaie 30% goto¬ 
wosci, o He okr§t ma zostac ukonczony. 
Ta kwota b§dzie cenq okr§tu , skoro Ukra- 
ina postanowila sprzedac jednostkg Rosji! 
Strona ukrainska nie zgodzita si§ z tym , 
uwazajqc , ze Rosja powinna zaplacie 
caiq cenq lotniskowca. Wszystko to jednak 
byly puste slowa, bowiem podstawowq 
pozostawala kwestia - czy mozna ukon - 
czyc budowq okrqtu? Odpowiedziatem 
wyraznie, ze w warunkach rozpadu pan- 
stwa, gdy w bylych republikach, w tym 
takze w Rosji, przestaly dziatac liezne 
przedsiqbiorstwa, instytuty naukowo-ba- 
dawezy i projektowe lub przerwano ich 
dalsze finansowanie, ukohezenie takie- 
go okrqtu i doprowadzenie do osiqgniqcia 
gotowosci bojowej, jest niemozliwe. Za- 
czqto mnie pouczac, ze mozna to zrobic. 
Nawet Pluszcz rozpoczql opowiadac, ze 

zaktady kompleksu wojskowo-przemyslo- 
wego majq siq dobrze w przeciwiehstwie 
do rolnictwa . Odpowiedziatem, ze choc 
jest przewodniczqcym Rady Najwyzszej , 
to w tym zakiadzie takq demagogiq moz¬ 
na narobic sobie klopotow. Zamilkt wpot 
slowa . Jako przyktad przedstawilem roz- 
walenie instytutu z produkcjq doswiad - 
czalnq «NORD» w Baku, ktory dostarczal 
kompleksy nawigacyjne. Glowni speeja- 




instytutu me byii Azerami 1 
Baku jal<o uciekinierzy . W tym momencie 
d-ca sil zbrojnych Gromow stwierdzil, ze 
to zadna kwestia i mozna jq rozwiqzac si- 
lami Zarzqdu Nawigacji Marynarki Wo¬ 
jennej. Bytem przerazony, okazalo siq, ze 
Gromow my slat jedynie o nawigacji okrq- 
tu, nie rozumiejqc, ze czysta nawigaeja 
zajmuje w tym kompleksie nie wiqcej niz 
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5-10%. Nawigacyjny kompleks lotniskow- 
ca sktadal sig howiem z ponad 70 kom- 
ponentow. Zwiqzane byi z nim wszystkie 
stacje lokalizacyjne wykrywania i napro- 
wadzania , wszystkie stacje nawigacji i bo- 
jowego kierowania lotnictwem, catosc 
uzbrojenia rakietowego i artyleryjskiego, 
przedstartowe przygotowanie rakiet , sa- 
molotow i smiglowcdw, dziesiqtki sta- 
cji kompleksu walki elektronicznej oraz 
wie innych. Poza instytutem «NORJD » 
na kompleks ten pracowaly dziesiqtki in¬ 
nych instytutow i setki zakladow ... Z sza- 
cunku dla marynarki wojennej i jej d-cy 
zamilczalem. Wkrotce jednak podobne 
«propozycje» doprowadzity mnie do stanu 
wrzenia , «wscieklem si%» gdy obajpremie- 
rzy zadali mnie pytanie, czego potrzebu - 
je stocznia by ukonczyc okrgt, odpowie- 
dziate: «Zwiqzku Radzieckiego, Komitetu 
Centralnego, Planu Pahstwowego , kom¬ 
pleksu wojskowo-przemystowego oraz 
9 ministerstw zwiqzanych z obronq kraj» 
W kohcu wszyscy obecni zrozumieli, ze 
ukohczenie okrgtu w warunkach rozpadu 
pahstwa jest niemozliwe. Zrobic to mo- 
glo jedynie potgzne panstwo, ktorego za- 
braklo. Kuczma byt niezadowolony. Czer- 
nomyrdinpodzi§kowalza obiektywizm... ” 

Ostatecznie w roku 1995 podpisano 
mi^dzyrzqdowy dokument o niecelowo- 
sci ukonczenia Wariaga, a CzSZ zaczql 
szykowac si$ do sprzedazy lotniskow- 
ca... Rosja przekazaia stoczni wykaz wy¬ 
posazenia, ktore z uwagi na tajemnic^ 
pahstwowq nalezy zdj qc z okr^tu, resz- 
tq mialy nadziej q otrzymac mlode sily 
morskie Ukrainy. Rozpoczql siq demon- 
taz wyposazenia - w rezultacie zarow- 
no marynarka wojenna Ukrainy zostala 
z niczym jak i stocznia nie miala prawa 
sprzedac ; ,na boku” wzorow najnowszej 
techniki wojskowej. Los cz^sci zdj^te- 
go z Wariaga wyposazania po dzis dzien 
pozostaje tajemnicq. Swego czasu autor 
tych slow w jednej z porzuconych kabin 

dokument - wykaz do- 
starczonego wczesniej i zamontowane- 
go na lotniskowcu wyposazenia i syste- 
mow, ktore podlegaly zdemontowaniu. 
Oto ten wykaz: 

Uzbrojenie: urzqdzenia przedstarto- 
wego przygotowania skrzydlatych poci- 
skow „Granit”, kompleks broni rakieto- 
wej „Granit”, system wyznaczania celow 
dla 12 skrzydlatych pociskow komplek¬ 
su „Granit”, kompleks rakiet plot. „Kin- 
dzak' (dokladnie - kompleks „Jez” nie- 
ukonczony przez przemysl do chwili 
obecnej), modul dowodzenia rakieto¬ 
wego kompleksu plot. „Kortik” (3R-86), 
zestaw artyleiyjski AK-630M, kompleks 
walki elektronicznej „Smielyj-l l”, sys- 


znalazl ciekawy 


tern zabezpieczaj^cy wspoldzialanie 
stosowania uzbrojenia „Sintez” ; system 
wspolnego czasu „ZJU-00", kompleks 
grupowej stabilizacji „Ladoga-4342' 

Wyposazenie techniczno-lotnicze: ae¬ 
ro finis zery okr^towe, holowniki lotni- 
cze, srodki transportu uzbrojenia lot- 
niczego, wyposazenie systemu paliwa 
lotniczego, specjalne podnosniki sa- 
molotowe (PTB-40, PTU-1 ; 6 i PT-1,6), 
srodki transportu maszyn lotnictwa po- 
kladowego, system „Selinger” 7 system 
opracowania danych lotniczych „Po- 
larnik”, punkt naprowadzania lotnic¬ 
twa mysliwskiego MKN-3, zyroskopowy 
wskaznik kursu (GUWK), pokladowa 
stacja tlenowa (MKDS). 

Wyposazenie chemiczne: w pelnym 
zakresie. 

Wyposazenie radiotechniczne: system 
informacji bojowej i kierowania (BIUS) 
„Lesorub” 7 stacja hydroakustyczna pod- 
wodnej obrony przeciwdywersyjnej 
(GAS PPDO) „MH-717 Amulet", hydro¬ 
akustyczna stacja podwodnej l^cznosci 
dzwi^kowej (GAS ZPS) „MG-35”, stacja 
hydroakustyczna OWSRZ „Altyn", sta- 
cj a hydro akustyczna „ MG -3 5 5TA”, radar 
„MR-212/201 ”, kompleks w^oniany in¬ 
formacji Jrojnik", kompleks zabezpie- 
czenia EMS „Podzagolowok", kompleks 
rozpoznawania przynaleznosci pan- 
stwowej, kompleks przeciwdzialania 
radioelektronicznego (REP), kompleks 
rozpoznania dalekiej sytuacji nawodnej 
i naprowadzania broni rakietowej. 

Wyposazenie nawigacyjne: sys- 
temy zyrokompasow „Kurs-10-Al", 
„Kurs-10-A2", log „IED-1", kompleks 
nawigacyjny „Bejrut", kompleks ra¬ 
dio nawigacyjny „PJ-02”, echolokatoiy 
„GEL-3", „NEL-M1", „NEL-M2”, urz^- 

dzenia przyjmowania informacji z sys- 
temow nawigacji kosmicznej, wizual- 
ny radionamiemik „Rumb", wskaznik 
„KI-55” oraz „Pirs” i „KPF-3K". 

Sprz^t l^cznosci i rozpoznania: sta¬ 
cja l^cznosci satelitamej „Precel-A”, au- 
tomatyczny kompleks l^cznosci „Bu- 
ran-2”, analizator R-399T, aparatura 
szyfruj^ca (ZAS), aparatura R-069 
i K728-NI, kompleks sterowania srod- 
kami rozpoznania radiowego R-734-1, 
szerokopasmowe odbiorniki R-719-1 
i R-719-2, magnetofony P-424 i P-425, 
radionamierniki R-709-2 i R717, prze- 
nosna radiostacja armijna R-143, prze- 
kazniki radiowe R-631, R-632ML 
i R-633, radiostacja R-625, odbiornik 
radiowy fal srednich R-391W2, odbior¬ 
niki radiowe R-313M2, R-622, R-687R, 
R-729, R-739-RN, R-399A, R-603, 
R-680, R-682, R-683 i R-753K. 


Wyposazenie ukladu nap^dowego: 
aparatura parowa nap^du glownego, 
parowe generatory powietrza. 

Wyposazenie mechaniczne: glow- 
ne zautomatyzowane kotly okr^towe 
„KWG-4”, glowne turbiny parowe „674" 
(TW-12-4), sruby nap^dowe, wyposaze¬ 
nie walow nap^dowych i urz^dzenia ko- 
twiczne, odsalacze wody „MZS", pompy 
parowe, wymienniki ciepla ukladu na- 
p^dowego, (GEU), chlodnice powietrza 
duzej wydajnosci, turbogeneratoiy „TD- 
1500" i turbinowe dmuchawy „TNA-4 V . 

Wyposazenie elektromechaniczne: 
generatory wysokopr^zne „DGR-1500", 
maszynki sterowe, baterie akumulato- 
row, pokladowa automatyczna centrala 
telefoniczna „KATS-K560”, ogolnookr^- 
towe wyposazenie elektryczne i oswie- 
tlenie, system sterowania napi^ciem 
w obwodach urz^dzenia demagnetyza- 
cyjnego (RU) „Kadmi]-R", system auto- 
maty cznej kompensacji napi^cia elek- 
trycznego „Kaskad”, system sterowania 
EZSK „Terek-5 M . 

Wyposazenie ogolnookr^towe: srod¬ 
ki ratunkowe, wyposazenie kuchenne, 
pompy wodne roznego przeznaczenia 
(o wydajnosci okolo 630 m 3 /h), urz^.- 
dzenia pralnicze, chodnice powietrza 
malej i sredniej wydajnosci, wyposa¬ 
zenie medyczne (w pelnym zakresie), 
srodki niszczenia dokumentow taj- 
nych, wyposazenie systemu hydrau- 
liki, systemu paliwowego, wyposaze¬ 
nie chemiczne go systemu p-poz, punkt 
kierowania systemu „Balaton-5”, sys¬ 
temu „APZ-02W",wentylatory elek¬ 
tryczne o malej, sredniej i duzej wydaj¬ 
nosci, turbospr^zarkowe urz^dzenia 
chlodnicze „MCTM-2000 M , wyposa¬ 
zenie chlodnicze magazynow zywno- 
sciowych, wyposazenie piekarni, urz^- 
dzenia do prowadzenia przeladunku 
w ruchu okr^tu. 

Cz^sc wymienionego wczesniej wy¬ 
posazenia, a takze wi^ksza cz^sc ru- 
roci^gow i dziesiqtki kilometrow oka- 
blowania elektrycznego stocznia CzSZ 
mogla wykorzystac do swoich potrzeb 
przy budowie zbiornikowcow na eks- 
port do Grecji. 

Zgodnie z informacjami prasowymi, 

rowniez zagraniczne 
propozycje ukonczenia lotniskowca dla 
potrzeb innych flot. W roku 1992 pod 
naciskiem USA z zakupu zrezygnowaly 
Chiny, nad naciskiem Wielkiej Brytanii 
- Hiszpania, ktora zamierzala nast^p- 
nie odsprzedac lotniskowiec Argentynie. 
Zastopowano rowniez podobne zamia- 
ry Indii. Wolno i w sposob planowy pra- 
wie gotowy lotniskowiec przemienial si^ 


stocznia otrzymala 
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w kup$ zlormi o Iqcznej wadze ponad 
35 000 t. Okr$t, ktoiy nawet nieukon- 
czony mogl przyniesc Ukrainie co naj- 
nmiej 1,5 mid USD, zostal po cichu roz- 
grabiony i zdekompletowany w stopniu 
uniemozfiwiaj^cym jego wykorzystanie. 

Srednia cena 1 t zlomu okr^towego 
na swiatowym rynku wahala si$ w gra- 
nica 120 USD, wobec czego kadlub lot- 
niskowca byl wart nie wigcej niz 4 min 
USD. Stocznia CzSZ otrzymala okolo 50 
ofert od zagranicznych firm za zakup ka¬ 
dlub a lotniskowca w celu jego zlomowa- 
nia. W dniu 24 wrzesnia 1997 r. ogloszo- 
no decyzj^ o przeprowadzeniu przetargu 
na najkorzystniejsze zlomowanie kadlu- 
ba Wariaga. Komisji przetargowej prze- 
wodniczyl R.W. Szpek - szef Narodowej 
Agencji Ukrainy ds. rekonstrukcji i roz- 
woju. Mi^dzynarodowy przetarg oglo- 
szono 1 grudnia 1997 i jego zwyci^zc^. 
(protokol komisji z 17 marca 1998) oglo- 
szono firing turystycznq. z portugalskie- 
go Makao. Zaproponowana cena - 20 
min USD prawie 4-krotnie przekracza- 
la realn^. war lose zlomu lotniskowca, co 
momentalnie wzbudzilo zainteresowa- 
nie swiatowych agencji informacyjnych. 
Dociekliwi dziennikarze szybko wyjasni- 
li, ze w powietrzu wisi jakas afera, co po- 
twierdzila ageneja „Associated Press" pu- 
blikuj^c swoje materialy z Hongkongu. 
Z materialow* tych wynikalo, ze firma 
„Agencia Turistica E. Diversoes Chong 
Lot" jest w gruncie rzeezy „parawanem", 
ktoiy zarejestrowano dopiero w sierp- 
niu 1997 roku z kapitalem zakladowym 
125 000 USD. Wspomniana firma nie po- 
siadala zadnych zarejestrowanych licen- 
cji w branzach w ktorych mozliwe bylo 
ewentualne wykorzystanie kadluba Wa¬ 
riaga, a samo Makao w pocz^tkach grud¬ 
nia 1999 mialo przejsc pod jurysdyk- 
cj$ Chihskiej Republiki Ludowej. Firma 
ta miala nie tylko zaplacic Ukrainie 20 
min USD, ale wydac jeszcze dodatkowe 
co najmniej 2 min USD za przeholowa- 
nie kadluba lotniskowca do Makao. Poza 
tym trzeba jeszcze liezye wydatki zwiq.- 
zane ze zlomowaniem kadluba lub jego 
przystosowaniem do „turystycznego biz- 
nesu". Jesli przyj^c, ze w interesach nie- 
ma dumiow, a pieni^dze potrafiq. liezye 
tak na Zachodzie jak i Wschodzie, to na- 
suwa sie; logiezny wywod, ze kadlub lot- 
niskowca nabyla falszywa firma, za kto- 
rq. stoj^. wladze Chin (ChRL). Maiynarka 
wojenna Chin obecnie rozwija pospiesz- 
nie swoje sily i zamierza aktywnie uezest- 
niezye w walce o podzial Swiatowego 
Oceanu. Chihski kompleks wojskowo- 
przemyslowy potrzebuje dzis pilnie naj- 
nowoczesniejszych technologii, aby moc 


konkurowac na rownych zasadach z flo- 
tami rozwini^tych panstw i USA. W Ro- 
sji, ktora bez walki oddala swoje pozycje 
na Swiatowym Oceanie, mozna jeszcze 
co nieco nabyc i Chiny zakupily rosyj- 
skie dieslowskie okr^ty podwodne proj. 
877 i proj. 636 , niszczyciele rakietowe 
proj . 956ME, wzory rakiet i torped pod- 
stawowych typow, wspolczesne modele 
samolotow i inny sprz^t. Chiny zakupi¬ 
ly wszystkie 3 skreslone z listy floty kra- 
zowniki lotnicze proj. 1143-Kijew, Minsk 
i Noworossijsk. Ostatni z okr^tow zo¬ 
stal metodyeznie rozebrany i dokladnie, 
po chinsku opisany, z uwzgl^dnieniem 
wszystkich zastosowanych technologii 
i rozwiqzan konstrukcyjnych. Kr^zownik 
lotniczy Minsk zostal metodyeznie odbu- 
dowany i przy okazji dawno usprawie- 
dliwil wydane na jego „metaT pieni^dze, 
pelni^c rol^ okr^tu-muzeum. W latach 
2002-2003 Chinczycy przyst^pili do od- 
budowy ukladu nap^dowego i przywro- 
cenia okr^towi mozliwosci poruszania 
si^... W pazdziemiku 2003 roku przez 
prasQ przemknQla wzmianka o losach 
kr^zownika lotniczego Kijew. W ulcra- 
inskiej gazecie „Fakty" z 2 pazdziemi- 
ka 2003 r. napisano, ze tym tygo- 
dniu downy radziecki krqzownik lotniczy 
«Kijew» zostal przeholowany na redg por¬ 
ta Tiancin. Wiosnq 2004 na jego poktadzie 
zostanie otwarty najwiekszy w swieciepark 
wojskowy. Lqczna suma naktadow inwe- 
stycyjnych na realizacjg tego przedsigwzig- 
cia wynosi ponad 600 min USD. Kom¬ 
pleks rozrywkowy zajmie powierzchnig 
okolo 9 km 2 ..." 

Gazeta podala rowniez sum§, za jaka 
w roku 2000 nabyto Kijew - 8,4 min 
USD. Jego rekonstrukcja w chihskiej 
stoezni trwala ponad 2 lata i aktualnie 
okr$t gotow byl do przyjmowania gosci. 
Prowadzony byl na Ukrainie nabor 60 
maiynarzy w stanie spoezynku. Ubrani 
w mundury radziecki ej marynarki wo- 
jennej maiynarze mieli oprowadzac wy- 
cieczki po okr^cie... 

Kadlub nieukonezonego Wariaga row¬ 
niez nabyly Chiny w celu jego praktyez- 
nego wykorzystania. Srodki masowego 
przekazu przewidujh kilka wariantow ta- 
kiego wykorzystania. Najbardziej raejo- 
nalnym wydaje si^ rozebranie okr^tu na 
zlom dla szczegolowego poznania jego 
ukladu, systemu nawodnej i podwodnej 
ochrony konstrukcyjnej i blokowej me- 
tody budowy. Spotyka si^ rowniez prze- 
konanie o mozliwym ukohezeniu okrQtu 
przy technicznej wspolpracy z Ukraine 
i Rosjq.. Mozliwe jest rowniez wykorzy¬ 
stanie okr^tu w charakterze muzeum, 
plywaj^cego hotelu-lotniska, pasazerskie- 


go wycieczkowca-lotniskowca. Uklad na- 
p^dowy Wariaga znajduje si^ w zasadzie 
w pelnym porz^dku i moze zostac uiyty 
w razie ewentualnego wykorzystania jed- 
nostki w charakterze lotniskowca szkol- 
nego, co wymaga relatywnie niewielkich 
prac wykonczeniowych. Najwi^kszych 
nakladow wymagac b^dzie odtworzenie 
ruroci^gow i okablowania elektiyeznego. 
Przyjmuje s:iy, ze dzi^ki wykorzystaniu 
zastosowanych na Wariaga technologii 
Chiny bqd^ mogly w bliskiej przyszlosci 
rozpoczac budowy pierwszego wlasnego 
pelnowartosciowego lotniskowca w swo- 
ich stoczniach, a w dalszej przyszlosci - 
przystqpic do ich budowy seiyjnej. Nie 
wyklucza si§ mozliwosci zamowienia 
w Rosji i na Ukrainie ukladu nap^dowe- 
go, katapult i innych elementow wyposa- 
zenia wczesniej wyprobowanych na lot- 
niskowcu Kuzniecow. 

Otrzymane przez Ukraine za sprze- 
daz lotniskowca Wariag pieni^dze pia¬ 
no wano przeznaczyc na pokrycie wy- 
datkow CzSZ za utrzymywanie okr^tu 
przy nabrzezu wyposazeniowym, na re¬ 
konstrukcj q przedsi^biorstwa i uzupel- 
nienie srodkow obrotowych. Kontrakt 
z chinskq. firm^. odpisano ostateeznie 
25maja 199 roku, zgodnie z ktoiym za- 
plata nast^pic miala w 3 etapach, przy 
czym niemozliwe 
akcji w kierunku odwrotnym. Pierwszy 
etap (awans) nast^pil w momencie pod- 
pisania kontraktu, drugi etap (transza) - 
po przeprowadzeniu przez Chinczykow 
inspekcji stanu okr^tu, a trzeci (rozficze- 
nie) - bezposrednio przed podj^ciem ho- 
lowania lotniskowca. 


bylo dokonanie trans- 
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Urodzilem si$ 1 pazdziernika 1935 
roku w Krasnodarze w rodzinie woj- 
skowego. Losy rzucily nas na Kamczat- 
k^, Sachalin, Daleki Wschod i do Korei 
Polnocnej. W latach 1951-1955 ukon- 
czylem technikum budowy okr^tow 
we Wladywostoku, troch^ popracowa- 
lem w „Dalzawodie", poczym zosta- 
lem powolany do sluzby w marynarce 
wojennej. Uczestniczylem w operaeji 
przeprowadzania jednostki dzwigowej 
z Rostoku Polnocnym Szlakiem Wod- 
nym w ramach 66 EON (Ekspedycji 
Specjalnego Przeznaczenia). W jej sklad 
wchodzilo 60 jednostek: 2 kr^zowniki 
proj. 68-bis, druzyna eskortowcow proj. 
50, dwie dziesi^tki duzyeh tralowcow, 
2 okr^ty podwodne proj. 611 i 11 proj. 
613, jednostki pomocnicze zbiomikow- 
ce i transportowce wody. Po przeprowa¬ 
dzeniu nasza jednostka dzwigowa zosta- 
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la przydzielona do Flotylli Kamczackiej, 
w ktorej przesluzylem do roku 1959. 
Nast^pnie ukonczylem wydzial budo- 
wy okr^tow instytutu i w 1965 otrzy- 
malem przydzial pracy na CzSZ. Tam 
wowczas konczono prace na kr^zow- 
niku Moskwa , a ja trafilem do Nikola- 
j a Pawlowicza Stawniczena - starszego 
budowniczego w zakresie uzbrojenia. 
Zajmowalem si$ urzqdzeniami trans- 
portowymi, podnosnikami i tym po- 
dobnymi. Pozniej do moich obowi^z- 
kow nalezala budowa urz^dzenia ,,D" 
(tak wowczas okreslano szyfrem smi- 
glowiec Ka-25) i musialem uczestni- 
czyc w probach odbiorczych kompleksu 
uzbrojenia lotniczego z ramienia CzSZ. 
Juz w toku prob przekazano mnie sys¬ 
tem zaopatrywania w paliwo, system 
rozruchu, wyposazenia hangaru, warsz- 
tatu, stanowiska kierowania lotami itp. 
Na budowanej jednostce Leningrad by- 
lem juz starszym budowniczym i pel- 
noprawnym przedstawicielem stocz- 
ni w zakresie wyposazenia lotniczego, 
poza tym od samego pocz^tku kiero- 
walem pracami nad kompleksem lotni- 
czym za wyjqtkiem radiolokacji i l^czno- 
sci. Pozniej przyszla kolei na krazownik 
Kijew - stanowisko to samo, tylko za- 
kres prac duzo wi^kszy. Po ukonczeniu 
okr^tu Kijew skierowano mnie na kom- 
pleks „Nitka”, na ktorym wszy< itkie pra¬ 
ce prowadzono w warunkach scislej ta- 
jemnicy. Pozniej rozpoczeto prace nad 
zamowieniem nr ,,104” - Baku. Waga ca- 
lego bloku startu i ladowania wynosila 
11 000 t, a uwzglQdniajac wyposazenie 
- kotly, katapultg, finiszery nawet ponad 
14 000 t. Wlasnie wowczas uwzglgdnia- 
j^c wszystkie uwarunkowania zauwazo- 
no, ze nalezy wykonywac bloki, tak aby 
zmniejszyc zakres prac montazowo-spa- 
walniczych na miejscu. Pierwsz^. prob$ 
systemu budownictwa blokowego pod- 
jgto wlasnie na Baku , jednak nast^pnie 
wszystko ruszylo. 

W styczniu 1985 zostalem wezwany 
do dyrektora CzSZ Makarowa, ktory za- 
proponowal mnie obj^cie funkcji star¬ 
szego budowniczego okr^tu Wariag. Dal 
wytyczne - rozwijania blokowego syste¬ 
mu budowy oraz wdrozenia, a nast^p- 
nie maksymalnego stosowania agrega- 
cji. Jedyn^ rzecz o ktor^ zapytalem, to 
czy istniej^. ograniczenia wagi elemen- 
tow konstrukcyjnych, bo tarn byly pew- 
ne limity. Makarow odpowiedzial, ze to 
nie moja glowa, a ograniczen brak. Po- 
cz^tkowo starszym budowniczym mial 
bye Gierasimow, jednak pozniej wy- 
znaezono go na starszego budownicze¬ 
go atomowego lotniskowca Ulianowsk. 


W tym czasie nie bylo jeszcze zadnych 
konkretow w sprawie Wariaga, przerazi- 
lo mnie zamowienie Glownego Zarz^du 
Budownictwa Okrgtowego (GKU). Na- 
pisano w nim - zamowienie na budowy 
drugiego okrgtu 11435 projektu 11436 
i zamaszysta decyzja - Makarow. To jaki 
w koncu okr^t mam budowac? Trzeba 
bylo pojechac do Leningradu do New- 
skiego PKB, gdzie wszystko si$ wyjasni- 
lo. Co b^dzie odrozniac tq jednostk^ od 
105. Wszystkie okr^ty roznily sig mi^dzy 
sob^ i jedynie Moskwa oraz Leningrad 
byly praktyeznie identyezne. Pozostale 
mocno roznily si§, a Baku byl w ogole 
projektem przejsciowym. Na „szostce” 
(zamowienie 106) nie bylo wi^kszyeh 
roznic jesli idzie o kadlub, poza tym, ze 
uwzglQdnilismy to, czego nie udalo si$ 
zrobic w zamowieniu 105. Zalozenia 
projektowe przewidywaly samolot Jak- 
144 i Su-25 - znany wszystkim „Gracz”. 
Zrezygnowano z kompleksu radioloka- 
cyjnego „Mars-Passat” i szeregu innych 
zmian. W}^pornosc wzrosla do 59 000 
t, ale innych zmian na „szostce” juz nie 
bylo - zachowano 30 wgzlow, te same 
wymiary, te same finiszery, ta sama ram- 
pa startowa. Jeszcze w osrodku „Nitka w 
przygotowano 2 rampy startowe: pierw- 
sz^. - eksperymentalna z 8° kqtem startu 
oraz drugq. - typowo okrgtow^. z 14° k% 
tem wzlotu. 

Starannie zapoznalem si^ i przestu- 
diowalem wszystkie raporty o przebiegu 
budowy „pi^tki”, ktore przygotowywal 
starszy budowniezy Brezniewa - Siergiej 
Nikitycz Asremskij. Moj^. uwagg zwro- 
cil interesuj qey fakt - pierwsze stadium 
budowy wymagalo doslownie setek spa- 
waezy, a nast^pnie takze i montazystow. 
Zrozumialem, ze formowanie okr^tu 
przebiegalo pi^trowo: pocz^tkowo for- 
mowano dolne bloki z grubych arkuszy 
blach z relalywnie niewielkg. liezbg. po- 
mieszczeh w przedzialach - na tym eta- 
pie brakowalo spawaczy. Pozniej for- 
mowano wyzsze bloki i nadbudowki 
z auz^ liczb^. niewielkich pomieszczen 
w przedzialach - na tym etapie brako¬ 
walo montazystow. Zacz^lem nalegac 
na przvjgcie p iramidowego systemu bu¬ 
dowy by w ten sposob zbilansowac pra¬ 
ce 11 wydzialu. Rozpocz^la si^ walka 
- glowny technolog projektu Igor Ryba- 
czenko okazal sig czlowiekiem konser- 
watywnym ze spora inerej q, tym bar- 
dziej, ze wlasnie on mial przerabiac 
cal^ dokumentaejg technologiczn^. Po- 
mogl w tym solidnie glowny technolog 
budownictwa okr^towego Leonid Kon¬ 
st antinowicz Nazarow, ktorego strong 
przvj^l rowniez dyrektor stoezni CzSZ 


Jurij Iwanowicz Makarow W rezultacie, 
o ile przy budowie „pi^tki” trzeba bylo 
wstrzymywac prace na innych okr^tach 
i statkach w calej stoezni, to kadlub Wa¬ 
riaga byl wykonany bez ziywow, co wi$- 
cej ukonezono jeszcze kontenerowiec, 
doki dla Morza Kaspijskiego i plywajq.- 
Ccj. bazg okr^tow podwodnych. Agrego- 
wanie przy realizaeji zamowienia 105 
nie bylo wlasciwie agregowaniem - po- 
stawiono na fundamencie pomp^ pali- 
wowq. ot i wszystko. Pozniej ladowano 
do wnQtrza, korzystaj^c z wyci^c tech- 
nologicznych w kadlubie, pozniej na 
okrecie wykonywano wszystkie podl^.- 
czenia. My natomiast wydzielilismy spe- 
cjalny odcinek montazowy. Musielismy 
takze popracowac nad wyczyszczeniem 
rejestru prac, w ktorych panowal spory 
balagan. Przykladowo 5 butli spr^zone- 
go powietrza trzeba bylo zaladowac na 
pierwszym etapie prac, po to by po pi$- 
ciu latach wyci^gac je w celu sprawdze- 
nia (akurat przed oddaniem jednostki). 
Podobnych absurdow bylo jeszcze wie- 
le, ale wszystkie udalo sie nam pousu- 
wac, a ogromn^. pomoc udzielilo nam 
biuro agregowania przy oddziale glow- 
nego konstruktora CzSZ. W rezulta¬ 
cie przy budowie Wariaga agregowanie 
stosowane bylo w nieporownanie wi$k- 
szym stopniu niz na Brezniewie. 

Przykladowo, jesli na 105 przez wy- 
ci^cia technologiczne opuszczano 
ramy dla turbo-dieslowskich generate- 
row, a to 5 urz^dzen na kazdej ramie, 
to wczesniej posiadaj^ce spore rozmia- 
ry ramy ci^to na kawalki i w ten spo¬ 
sob umieszczano je w przedziale. Na 
Wariagu post^powano inaezej - w wy- 
dziale przygotowywano agregat turbi- 
nowy z generatorem dieslowskim. 5 ta- 
kich urz^dzen mialo l^czn^. wagQ 110 
t. Taki zmontowany juz blok ladowano 
na okr^t w procesie formowania jego 
kadlub a, a nie przez wyci^cia techno¬ 
logiczne. Na 105 nawet elementy mo- 
dularnego poszyeia, szkieletu, poszyeia 
kabin ladowano wyl^cznie przez wyci^- 
cia, natomiast przy budowie Wariaga la¬ 
dowano je bezposrednio w 11 wydziale. 
Tym samym pracochlonnosc robot przy 
„szostce” byla okolo pi^ciokrotnie nizsza 
niz na wczesniej szym lotniskowcu! Uda¬ 
lo si$ nam zblizyc do formowania pel- 
no wartosciowych blokow, jednak pro- 
jekt mimo wszystko nie pozwalal jeszcze 
przejsc w calosci na budownictwo blo- 
kowe. Zdolalismy jedynie zrealizowac 
blokowy system formowania kadluba. 
Nie mozna bylo w pelnym zakresie wy- 
posazac blokow, nie pozwalala na to wy- 
trzymalosc konstrukeji. Poza tym nie 
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bylo na rysunkach montazowych wspol- 
rzpdnych tras kablowych i rurociqgow. 
W tym czasie trwaly proby 105 na uwip- 
zi i pojawilo sip wiele uwag, wymaga- 
j^cych dopracowania. Trzeba bylo cza- 
sowo wstrzymac trasowanie, a moje 
z^danie popieral dyrektor stoczni Maka- 
row, pragn^cy uniknqc wszystkich blp- 
dow zamowienia 105. 

Do teg czasu udalo sip nam prze- 
prowadzic kompleksowe trasowanie 
w okolo 3200 pomieszczeniach z ogol- 
nej liczby 3812 i okreslic ich nasyce- 
nie. Bez zmian pozostalo okolo 1800 po- 
mieszczen, w pozostalych trzeba bylo 
dokonac uzupelnien. Jednoczesnie na 
zqdanie Glownego Zarzqdu Okrptowe- 
go dokonano wymiany ogromnej liczby 
duralowych grodzi (wykonanych ze sto- 
pu AMG) na stalowe, na stalow^ wymie- 
niono rowniez czpsc nadbudowki. 

Inny problem to ograniczenia wa- 
gowe. Gdy zapytalem o to Makarowa, 
on zapewne nie calkiem mnie zrozu- 
mial. Mialem na mysli nie tylko ogra¬ 
niczenia wagowe, ale takze ogranicze- 
ni blokow. Na „piqtce" nie bylo tego 
rodzaju problemow, bowiem wszyst- 
ko ladowano przez wycipcia techno- 
logiczne, w tym takze kotly okrptowe. 
W trakcie tych operacji zginql czlowiek, 
gdy kociol przewrocil sip. Zapewne nie 
uwzglpdniono nachylenia pochylni lub 
pomylono sip w wyliczeniach. Stppkp 
Riga - War lag zostala polozona w sytu- 
acji, gdy praktycznie wszystkie sily spa- 
walniczo-montazowe zostaly skierowa- 
ne na wykonanie ostatnich, koncz^cych 
konstrukcji zamowienia 105. Z wielkim 
trudem zdolalismy wykonac sekqje den¬ 
ne, a wprowadzaj qc blokowy system bu- 
dowy zamontowalismy na nich od razu 
4 kotly i 2 zespoly turbin. Wlasnie w ta- 
kim ksztalcie, natychmiast po wodowa- 
niu zamowienia 105, na pochylni zo¬ 
staly ustawione sekcje denne. Pierwszy 
blok stanowil dziobowy przedzial ma- 
szynowni i kotlowni, jednak bez burt 
i grodzi. W tym momencie zwrocilem 
uwagp na maly zap as udzwigu stocz- 
niowych dzwigow, jednak w wirze bie- 
zqcych spraw zapomnialem o tym az 
do momentu, gdy okazalo sip, ze ich 
udzwig nie zapewnia mozliwosci formo- 
wania bloku z duzym technicznym na- 
syceniem. Okazalo si$ tym sam 3 mi, ze 
pewne bloki byly nie do ruszenia. Wsrod 
nich znalazl si^ blok No 3 - przedzial ru- 
fowej maszynowni oraz No 4 - przedzial 
maszynowni dziobowej. Trzeba bylo po- 
lecic budow$ tych blokow bezposred- 
nio na pochylni. Wspomniany wczesniej 
Rybaczenko gdy zobaczyk ze rozpocz^- 


lismy formowanie trzeciego bloku i po- 
stawilismy sekcje denne bezposrednio 
na pochylni zamiast placu przygoto- 
wawczym nadal telefonogram, jednak 
nie ze swoim podpisem, lecz z podpi- 
sem glownego technologa budownic- 
twa okr^towego Nazarowa. W ten spo- 
sob zameldowal o naszych dzialaniach 
dyrektorowi stoczni Makarowowi. 
W stoczni CzSZ dwa razy w miesi^cu 
odbywaly siq „dekadowki J ’ (zebrania de- 
kadowe). Przed kazdym zebraniem Ma- 
karow przychodzil i naradzal siq z po- 
szczegolnymi starszymi budowniczymi 
oki ^tow, ktorzy przedstawiali proces bu- 
dowy obiektow. Na moje szcz^scie do 
tego czasu zdolalem oficjalnie popro- 
sic naszych technologow o wykaz me- 
chanizmow, ktore b^de mogl ustawiac 
na placu przygotowawczym przy for- 
mowaniu bloku. Przyszedl papier nie od 
Rybaczenko, a od Nazarowa - mozecie 
formowac blok, jednak nie ladujcie wiey 
cej niz 2 kotly lub 2 zespoly turbin lub 
2 przekladnie redukcyjne. Kazdy z nich 
wazyl w granicach 80 t, i okazalo sip, ze 
blokowy system budowy to lip a, trzeba 
bylo ladowac do wnptrza kadluba przez 
wycipcia technologiczne. To pozwoli- 
lo mnie na podjpcie prac przy budowie 
bloku na pochylni. Gdy Makarow zacz^l 
egzaminowac, podnioslem sip i szybko 
wyskoczylem do swego gabinetu po pa¬ 
pier od Nazarowa. Wrocilem przeczyta- 
lem dokument Makarowowi, ktoiy po- 
czerwienial, zdenerwowal sip, obrugal 

mnie wraz z glownym budowniczym 

* • 

Zurenko i wyskoczyl. Pozniej Zurenko 
opowiadal, ze cala „dekadowka” prze- 
szla z wymowkami - co znow ludzi 
do grobu wppdzac bpdziecie? Bpdzie- 
cie znowu ladowac kotly czy turbiny na 
pochylni? Technolog odpowiedzial, ze 
wszystko przewidziano, na co Makarow 
mial odparowac slowami - wpierw za- 
bijecie, a pozniej przewidzicie. Odczep- 
cie sip od Sieriedina 
Wszystko ucichlo i wipcej juz nikt nie 
czepial sip na s przy formowaniu obu 
blokow. A przy zamowieniu 107 ( Ulia- 
nowsk) projektant juz to uwzglpdnil. Byl 
tylko jeden drobny niuans, z ktorym ze- 
tknplismy sip w procesie budowy ka¬ 
dluba „szostkT. Gdy zakupiono 2 dzwi- 
gi o unosie po 900 t kazdy, dolqpzono 
do nich waz^c^ 300 t ramp ladimkowa, 
tym samym z 1800 t pozostalo juz tyl¬ 
ko 1500 t, poza tym nie uwzglpdniono 
nachylenia pochylni i utracono kolejne 
2001 udzwigu. W rezultacie czysta waga 
formowanego na placu bloku ni mogla 
przekraczac 1300 t, zamiast planowa- 
nych wczesniej 1500 t. Dobre tworcze 


relacje l^czyly nas z projektantami, woj- 
skowymi, kontrahentami, a szczegolnie 
z lotniczym biurem konstrukcyjnym. Po- 
zostawalem we wspanialych relacjach 
z glownym konstruktorem Wariaga So- 
kolowem. L^czyly nas wspolne mpki 
zwiq.zane z chodzeniem po minister- 
stwach i ich okolicach, zalatwianiem 
roznych promes, ustalaniem terminow 
dostaw czy wyj azdy do przedsipbiorstw. 
Przy budowie 106 zastosowano rowniez 
pewn^. nowosc organizacyjn^.. Wcze¬ 
sniej obowi^zywala praktyka koncen- 
trowania wszystkich sil na oddawanym 
obiekcie, gdzie niekiedy wystppowal 
nadmiar pracownikow. Inaczej, glowa 
wychodziia, a ogon pozostawal. U mnie 
doswiadczeni budowniczowie poja- 
wili sip po wodowaniu Wariaga. Uczy- 
li sip w trakcie robot i niezle pracowa- 
li. Na 2-3 miesiq.ce przed wodowaniem 
musialem zrezygnowac z uslug starsze- 
go budowniczego czpsci elektrycznej, 
ktory nie potrafil znalezc kontaktu z ro- 
botnikami i wprowadzil nerwowq. at- 
mosferp. Musialem wyslac go w dlugq. 
delegacjp, a w rezultacie czpsc elektrycz- 
na szybko wyszla z impasu. Juz miesiq.c 
przed terminem wodowania nie mie- 
lismy na okrpcie zadnych problemow 
i byl to przerywszy tego rodzaju przy- 
padek w historii zakladu. Zapytalem 
Makarowa, kiedy bpdziemy wodowali 
okrpt, proponuj q.c by byla to polowa li- 
stopada — poczq.tek grudnial988 roku. 
Makarow popatrzyl na mnie odpowia- 
dajq.c, ze to ja powinienem powiedziec, 
kiedy jednostka bpdzie gotowa do wo¬ 
dowania. Powiedzialem, ze z technicz- 
nego punktu widzenia juz jestesmy go¬ 
to wi, jednak wodowanie lotniskowca 
to wydarzenie! Z reguly zwiqzane bylo 
z obecnosciq roznych oficjeli, ktorzy tak¬ 
ze majq. swoje zajpcia i plany. Makarow 
przejrzal swoje dokumenty i wyznaczyl 
termin na 23 listopada. Zgodzilem sip, 
a po tygodniu Makarow doprecyzowal 
datp na 25 listopada, z ktorq. takze spo- 
koj nie moglem sip zgodzic. 

Drugi element - kontrole. Rzecz po- 
trzebna, jednak niekiedy z powodu licz- 
nych kontroli niema kiedy pracowac. 
Zamowienie 106 - to pierwszy okrpt, na 
ktorym w czasie pierwszych 2 lat budo¬ 
wy kontrole odbywaly sip 3 razy w tygo¬ 
dniu i do tego wylqcznie o godz. 10:00 
(wieczomych nie bylo), a pozniej sta- 
fy sip codziennymi i co wipcej, w kazdej 
uczestniczyl dyrektor stoczni. Poprosi- 
lem Makarowa by w nich nie uczestni¬ 
czyl, jednak z nienajlepszym skutkiem. 
Jurij Iwanowicz Makarow spqsowial, 
lecz wyjasnilem, ze w jego obecno- 
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sci kontrolg tak naprawdg robig nle j a, 
podczas, gdy sam muszg zapoznac sig 
z pracami, dokonac uzgodnien, piano - 
wac i porownywac z innymi wydzia- 
lami. Chcialbym by dyrektor uczestni- 
czyl w kontrolach gdy sam uzna to za 
konieczny lub na moj^ prosbg by za- 
iagodzic konflikty czy w^tpliwosci ja- 
kie majcj. kierownicy wydzialow. Spra- 
wy potoczyly sig lepiej, a kontrole staly 
sie merytoryczne i konstruktywne. Juz 
na miesicj-C przed wodowaniem Wanaga 
osicjgnglismy gotowosc okrgtu do wodo- 
wania i moglismy powaznie zaj^c sig nie 
przygotowaniami lecz montazem wypo- 
sazenia niezbgdnego przeprowadzenia 
do tej operacji! 

Na wodowanie przybyli zaprosze- 
ni przedstawiciele resortow oraz glow- 
nych dostawcow materialow i wypo- 
sazenia. Byl a duza grupa lotnikow, 
z ktorymi pracowalismy razem na „Nit- 
ka” - Pugaczow, Sadownikow, Aubaki- 
row, Triswiackij i inni. Nie bylo general- 
nych konstruktorow, jednak znalezli sig 
ich przedstawiciele. Firmg Mikojana re- 
prezentowal glowny konstruktor samo- 
lota MiG-2 9, tym bardziej, ze wodowa- 
niu 106 towarzyszylo polozenie stgpki 
pod atomowy lotniskowiec Ulianowsk . 
Zaproszono rowniez trzyosobow^ de- 
legacjg miasta Ryga - przedstawiciela 
zwiazkow zawodowych, przedstawicie¬ 
la organizacji mtodziezowych i repre- 
zentanta weteranow, sluz^cych ongis 
we flocie. Pokazalismy im okrgt i nie- 
oczekiwanie ze strony zwigzkowca pa- 
dlo pytanie - a dlaczego nazwalismy tg. 
ogromna jednostkg Riga, co sig za tym 
kryje? Do tego czasu rozpoczgla sig juz 
debata w Radzie Najwyzszej i pytanie 
bylo zrozumiale. Wyjasnilismy, ze od- 
powiada to tradycji floty by nadawac 
okrgtom nazwy stolic, miast bohaterow 
oraz baz marynarki wojennej. Nawia- 
sem mowic zamo wienie 106 - byl trze- 
cim okrgtem o nazwie Riga, ktorq. poz- 
niej zmieniono. Mielismy nadziejg, ze 
tym razem z lotniskowcem, nie powto- 
rzy sig taka sytuacja... Samo wodowa¬ 
nie przebieglo 25 listopada 1988 roku 
normalnie, lecz pozniej doszlo do jesz- 
cze jednego ekscesu. Nie wiedzialem, ze 
bez uzgodnienia ze mng i starszym bu- 
downiczym kadluba Mostowskim, urzg- 
dzenia do wodowania nadzorowal inny 
budowniczy. Uzgodniono i zatwierdzo- 
no u Makarowa grafik demontazu urzg- 
dzen do wodowania. Wczesniej po wo- 
dowaniu okrgt odholowywano na tak 
zwanq. jamg i sprzgt sluzgcy wo dowa¬ 
niu po prostu obcinano (mam na my- 
sli tzw. ^plozy'O- Obcinano, a nastgp- 


nie przeciqgano do nabrzeza. Grafik byl 
takze nowosci^.. Rzecz w tym, ze trzeba 
bylo wielu nurkow, ktorzy mieli poszuki- 
wac urz^dzenia do wodowania (wielo- 
krotnego uzytku), a nastgpnie wyci^gac 
je na brzeg. Teraz postanowiono od razu 
obcinac, l^czyc i przenosic dzwigiem na 
brzeg, co dawalo duze oszczgdnosci cza¬ 
su i srodkow. Jak zwykle pojechalismy 
swigtowac wodowanie okrgtu, pozosta- 
wiaj^c zmiang dyzum^ na czele ze star¬ 
szym budowniczym kadluba. Polecilem 
by w przypadku awarii jednego z dzwi- 
gow wszystko robic star% metod^, tak by 
do rana lotniskowiec byl gotow do prze¬ 
prowadzenia do nabrzeza wykoneze- 
niowego, tym bardziej, ze godz. 08:00 
wezwano maj straw i kierownikow od- 
cinkow, ktorzy mieli zapewnic zasila- 
nie energig. i wod^. Wszystko przebiega- 
lo normalnie, jednak rankiem (a byl to 
wolny dzien) zatelefonowano do mnie 
do domu z informacj^, ze na miejscu bu- 
szuje dyrektor. Gdy tylko przybylem na 
miejsce, dyrektor z miejsca mnie obru- 
gal - Czy ty chcesz pogrzebac okrgt, wy- 


obraz sobie, ze teraz dmuchnie wiatr... 
Mojej odpowiedzi juz nie uslyszal. Oka- 
zalo sig, ze nastawil go I wan Iosifowicz 
Winnik, ktory do tego czasu zostal z-Ccj. 
ds. budowy maszyn. W rezultacie, mimo 
wszystko normalnie demontowano 
urzgdzenia do wodowania, a o wyzna- 
czonym czasie, dokladnie co do minuty, 
lotniskowiec przyholowano do nabrze¬ 
za wyposazeniowego. Tam zostal nor¬ 
malnie przyjgty i podl^czony do wszyst- 
kich zasilaj ^cych magistral!. Pozostal 
tylko kac moralny po niezasluzonych 
zarzutach. Riga - Wariag byl jedynym 
okrgtem tej rangi, ktory wodowano bez 
sformulowania polecenia o nagrodach 
i premiach. Jednostkg wodowana mi ala 
masg prawie 40 000 t. O prawie 1000 t 
przekroczyla masg „pi^tki ’ w momencie 
wodowania, prz y czym nie zabieralismy 
balastu, poza 800 t cieczy dla wyrow- 
nywania przechylu. Pozniej rozpoczg- 
ly sig prace wykonczeniowe znajduj^cej 
sig na wodzie j ednostki, w ktorych trak- 
cie wszystko przebiegalo normalnie, 


poniewaz nasycano wczesniej juz za- 
mowionym wyposazeniem, zamonto- 
wano bloki. Wczesniej wykazy okresla- 
ly tak zwany procent zapotrzebowania, 
mowi^cy o tym jak taka czy inna dosta- 
wa materialow b^dz wyposazenia wpfy- 
nie na procent gotowosci technicznej 
j ednostki. Z powodu, rozpoczgcia prac 
montazowych w blokach j eszcze na eta- 
pie ich formowania, zamiast zwyklej 
30-40% gotowosci technicznej wcze¬ 
sniej zamawialismy niezbgdne wyposa- 


zenie i jego wykorzystanie rozpoczynalo 
sig od przykladowo 3%... Dostawy prze- 
biegaly bez zaklocen a wyj^tkiem „So- 
zwiezdia". Brakowalo ludzi, bowiem za- 
mowienie 105 weszlo na ostatni^ prostq.. 
Tymczasem chylkiem zblizyla sig „piere- 
strojka" i rozpocz^l sig proces trudno- 
sci z dostawami w nastgpnych 2 latach. 
Rozpoczgla sig kampania wyboru dy- 
rektorow, a nastgpnie stopniowe przej- 
scie do cen umownych. Zacz^l sig roz- 
gardiasz! Do chwili przerwania budowy 
okrgtu w roku 1992, pierwotnie uzgod- 
niona cena j ednostki wynosila okolo 500 
min rubli, jednak juz w 1990 przekro¬ 
czyla miliard (gdzies na poziomie 1200 
min rubli). Pojawily sig pierwsze proble- 
my z finansowaniem... 

Jeszcze nieco o zmianie nazwy okrg¬ 
tu. Zwiqzek Radziecki rozpadal sig 
w oczach i latem 1990 po burzliwych 
wydarzeniach w republikach nadbaltyc- 
kich, nadszedl telegram, ktory informo- 
wal, ze rozkazem do wo dev marynarki 
wojennej ZSRR o numerze 166 (lub No 
160 - jesli nie myli mnie pamige) okrgt 
Riga otrzymal nowq. nazwg - Gwardyj- 
ski cigzki kr^zownik lotniczy Wariag. 
Przyj^lem to jako przes^d, zas szczegol- 
nie porazil mnie fakt, ze zaden z budo- 
wanych okrgtow nigdy nie otrzymal ty- 
tulu gwardyjski do chwili wejscia do 
sluzby i podniesienia bandery. Budowa 
Wariaga szla z wyprzedzeniem, a byl on 
jedynym poza „piatka” okrgtem, za kto- 
ry flota rozliczala sig w pelni, nie bacz^c 
na koziolkowanie cen. W calosci oplaco- 
no wykonane prace oraz zrekompenso- 
wano wzrost cen - ponad 100 min ru¬ 
bli. Po Puszczy Bialowieskiej Zwi^zek 
Radziecki rozpadl sig i uzgodnienia na 
rok 1992 zostaly wstrzymane. Dyrektor 

multum szyfrowek 
do Kijowa i Moskwy, do prezydentow 
i ministra obrony Federacji Rosyjskiej 
Szaposznikowa. Zadne odpowiedzi jed¬ 
nak nie nadeszly i dyrektor musial przy- 
gotowac decyzjg o wstrzymaniu budowy 
okrgtu i odstawieniu go na konserwacjg. 
W rzeczywistosci, tylko dzigki rezerwom 
stoezni przeprowadzono planowan^ 
konserwacjg Wanaga - zakonserwowa- 
no kotly, na ktore zwracalismy baez- 
n^. uwagg oraz inne mechanizmy. Pozo- 
stale i tak nie zostaly zakonserwowane. 
Przed probami stoczniowymi i pan- 
stwowymi TAWKR Tbilisi postawiono 
w noworossyjski dok plywaj^cy dla su¬ 
per zbiomikowcow i w trakeie przeglsp 
du stwierdzono spor^ korozjg kadluba, 
szczegolnie w czgsci rufowej. Stocznio- 
we laboratorium musialo przygotowac 
uzupelniaj^c^. ochrong przeciwkorozyj- 


stoezni CzSZ wyslal 
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113 . - kr^zownik otoczono opask^ z lin na 
ktorych podwieszono dodatkowe cynko- 
we protektory. Dodatkowo jeszcze czq- 
sciowo udalo si$ wprowadzic kaskad^ 
- etatowy system ochrony przeciwko- 
rozvjnej cz^sci rufowej. Gdzies w roku 
1994 nadeszlo plecenie by zdj^c protek¬ 
tory i wykorzystac je na greckich zbior- 
nikowcach znajduj^cych siq w budowie. 
Gdy probowano zdj 4c cynkowe protek¬ 
tory okazalo si$, ze praktycznie ich nie- 
ma, jednak swojcj. rol$ odegraly. Co si$ 
dzialo z kadlubem Wariaga dalej badac 
b^dcj. Chihczycy... 

I tak od marca 1992 roku proce wy- 
kanczania okr^tu zostal przerwany. Po- 
czqtkowo udaio si^ zachowac okr^t 
w dobrym stanie, jednak w poczqt- 
kach 1993 zapadla decyzja o likwida- 
cji wacht, Mimo ochrony realizowanej 
przez WGCHRA trzeba bylo utworzyc 
specjalny zespol, licz^cy 80 ludzi, kto- 
ry ochraniai pomieszczenia specjalne, 
to jest o specjalnym rezimie, tajne oraz 
z cennym wyposazeniem. Wprowadzo- 
no specjalnq. sygnalizacjp, specjalny po- 
sterunek i specjalne przepustki. Pozniej 
gdy i tcj. ochrony zlikwidowali, pomiesz- 
/ czenia zamkniQto na glucho i opieczty 
towano. Pierwszym sygnalem alarmo- 
wym okazalo si$ rozgrabienie systemu 
„ Ladoga” - urzadzeh stabilizuj^cych sta- 
nowiska rakietowo-artyleryjskie (5 kom- 
pletow). PrzestQpcy zdolali zrabowac 25 
kg srebra, 5 kg zlota i 1 kg platyny! Co 
najdziwniejsze ogromne trudnosci poja- 


wily siq w momencie zlozenia na milicji 
zawiadomienia o rabunku. Milicj a z^da- 
la oficjalnego pisma ze stoczni i wska- 
zania poszkodowanych. Napisalem - 
poszkodowanym jest panstwo, jednak 
zadnych dzialan nie podjeto, nikogo nie 
szukano, choc znalezienie sprawcow nie 
bylo trudne. Schemat konstrukcji zna- 
la bardzo niewielka liczba osob, prawie 
przez 5 lat zachowano wnioski o wyda- 
nie przepustek. Uwazam, ze specjalnie 
nikogo nie poszukiwano, widac komus 
na gorze potrzebna byla nieodwracal- 
nosc procesu umierania okr^tu... Po ci- 
chu rozpoczeto wyprzedaz roznych ele- 
mentow wyposazenia i rozpocz^la si^ 
agonia Wariaga. W tym czasie nie wyjez- 
dzalem z Moskwy biegalem do Glowne- 
go Zarz^du B udownictwa Olor^towego 
i do ministerstwa (departament stocz- 
niowy), jednak wszystko pozostawalo 
bez znaczenia i odpowiedzi. W tym cza¬ 
sie dyrektorem stoczni CzSZ zostal Igor 
Nikolajewicz Owdijenko, poszedlem do 
niego poprosilem by przekazal informa- 
cj^ o losie Wariaga srodkom masowego 
przekazu, bowiem politycy reagowali na 
prase i telewizje. Byrektor zgodzil sie ze 
mna i weszlismy na Kanal Pierwsz} ? te- 
lewizji (dzis - ORT). Tam odbylo sie kil- 
ka audycji. Jako zastepca glownego bu- 
downiczego zajmowalem si^ nie tylko 
Wariagiem, ale ci^zyla na mnie jeszcze 
baza pl}^vajpca proj. 2020 do odbioru 
z atomowych okr^tow podwodnych od- 
padow radioakt\avnych i ich utylizacji. 


Stocznia zbudowala juz 3 takie jednost- 
ki (2 na Poinocy byly juz zapelnione, bo¬ 
wiem zaprzestano przekazywania odpa- 
dow na Now^. Ziemi^). Kieruj^cy w tym 
czasie stacjq. ORT Jakowlew zdolal szyb- 
ko zakryc przed spoleczehstwem temat 
Wariaga, jednak udalo si^ wyjsc na Li- 
stiewa. Wladyslaw Listiew przeprowa- 
dzil 6 grudnia 1994 roku program „Czas 
Pik” i w jego rezultacie cos tarn si$ ru- 
sz> r lo: oplacono zadluzenie za baz$ ply- 
waj^c^ nie tylko stoczni w Nikolajewie, 
ale i zakladowi w ChersoniUj ktory bu- 
dowal doki plywaj^ce do utylizacji ato¬ 
mowych okretow podwodnych. 

W kwestii Wariaga nadeszla w kohcu 
jednoznaczna odpowiedz, ze Rosja nie 
da zamowienia na jego ukonczenie. Ta 
sprawa stala si$ jasna i budowa okiyTu 
zostala zatrzymana przy stopniu goto- 
wosci wynosz^cym 67,7%, ale to goto- 
wosc potwierdzona, czyli prace, ktore 
zostaly zdane i przyj^te przez przed- 
stawiciela odbiorcy wojskowego kpt 
II rangi (kmdr por.) A. M. Smirnowa. 
Ogolem, uwzgl^dniaj^c prace jeszcze 
nie przyj^te b^.dz nie ukonczone, moz- 
na spokojnie doliczyc jeszcze z 3-4%. 
Do rozpocz^cia prob Wariaga na uwie- 
zi pozostawalo wowczas mniej niz pol- 
tora roku... 

(ciqg dalszy nastqpi) 

Ttumaczenie j^zyka rosyjskiego 

Maciej S. Sobanski 


Caiosciowe uj^cie Wariaga t lecz wykonane 10 wrzesnia 1998 roku. 


Fot. Anatolij N. Odajnik 
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Norweskie stawiacze 

min tvDu ..Vidar" 






©flirty mi no we, 24.11.1998. 
Fot. zbiory Le6 van Ginderen 


Oskar 


W polowie lat 70. XX w. sily mino- 
we Kongelig Norske Marine (norwe- 
skiej marynarki wojennej) opieraly sie 
na czterech tralowcach-stawiaczach 
min amerykahskiego typu „Auk”: Got, 
Tyr, Brage i Uller (przekazanych przez 
USN na pocz^tku lat 60.). Byly to jed- 
nak jednostki przestarzale (zbudowa- 
ne jeszcze podczas II wojny swiatowej) 
i wyeksploatowane - totez przeznaczo- 
no je do wycofania (skreslone w latach 
1976-78) i zast^pienia nowymi okr^ta- 
mi. Przy wyborze projektu tychze wzi^- 
to pod uwagQ rowniez inny problem 

o. Wyko- 

rzystywany dotychczas w tej roii Ha¬ 
akon VII (zbudowany w 1944 jako USS 
Gardiners Bay typu „Barnegat") zo- 
stal wycofany w 1974 r., a od tego roku 
funkcie szkoleniowe wykonywaly - 
prowizorycznie i zamiennie - dwie kor- 
wety typu „Sleipner”. 

Ostatecznie zadecydowano o bu- 
dowie dwoch okretow wielozadanio- 
wych - domyslnie stawiaczy min (norw. 
Mineleggerfartoy), maj^cych poza tym 
pelnic funkcje okretow szkoleniowych, 
transportowych, patrolowcow ochrony 
rybolowstwa, eskortowcow Z OP oraz 
polawiaczy torped. Zamowienie zleco- 
no 11 czerwca 1975 r. stoczni Mjellem 
& Karlsen Verft w Bergen. Otrzymaly 


KNM - brak okr^tu szkolneg 


one numery stoczniowe 120 i 121, oraz 
nazwy Vale (numer burtowy N53) i Vi¬ 
dar ( N52) 1 . 

Budowa pierwszego okr^tu zosta- 
la przekazana podwykonawcy - stocz¬ 
ni Skaaluren Skipsbyggeri w Rosendal 
(notabene jednej z najstarszych w Nor- 
wegii) - gdzie 1 lutego 1976 r. polozo- 
no poden st$pk$, a po zwodowaniu 
(5 sierpnia 1977 r.), juz jako Vale zostal 
przeholowany na wykonczenie do Ber¬ 
gen. Vidar natomiast byl budowany od 
poczytku w zakladzie Mjellem & Karl¬ 
sen (polozenie st^pki: 1 marca 1976, 
wodowanie: 18 marca 1977). Ostatecz¬ 
nie okr^ty wprowadzono do sluzby po 
mniej wi^cej dwuletniej budowie, od- 
powiednio 21 pazdziemika 1977 (Vidat') 
oraz 10 lutego 1978 r. (Vale). 

Wypomosc okretow typu ,Vidar"' wy- 
nosila odpowiednio 1500 (standardo- 
wa) i 1673 ton. Wymiary: dlugosc 64,8 
m, szerokosc 12 m oraz zanurzenie 
4 m. Naped stanowily dwa silniki \\y- 
sokopr^zne Wichman 7AX (norw^eskie) 
o lq.cznej mocy 4200 KM (3,1 MW), 
dzi^ki kt6r}mi osi^galna byla pr^dkosc 
maksymalna 15 wezlow. W zbiomikach 
znajdowalo si^ miejsce na 247 ton pali- 
wa. Okr^ty byly wyposazone w dziobo- 
we stery stramieniowe o mocy 425 KM 

(312 kW). 


Podstawowe uzbrojenie artvleryjskie 
stanowily dwa podwojne dzialka Bofors 

L/70 kal. 40 mm 2 . Wykonywanie funkcji 
ZOP umozliwialy dwie potrojne wyrzut- 
nie torpedowe kal. 324 mm (ameiykan- 
skiego typu Mk 32) oraz dwie zrzutnie 
bomb gl^binowych. Okr^ty wykonuj^c 
funkcje stawiaczy min mogly zabrac po 
320-400 min, zgromadzonych na trzech 
pokladach pol^czonych automatycz- 
n^. wind^.. Miny ladowano poprzez dwa 
wlazy (na dziobie i rufie), kazdv wyposa- 
zony w dwa dzwigi. 

Wyposazenie nawigacyjne stano¬ 
wily dwa radary Decca TM 1226 (za- 
sieg 88 km) oraz sonar bojowy Simrad 
SQ3D. Okr^towa silownia elektiy^czna 
dysponowala moc^ 1000 kW. Zaloga li- 
czyta 50 osob. Oba okr^ty stacjonowa- 
ly w glownej bazie KNM - Haakonsvem 
kolo Bergen 3 . 

1. Nazwane na czesc postaci z mitologii staro- 
nordyckiej, synow boga Odyna. VT6arr - bog ze- 
msty; przeznaczony jako zabojca wilka Fenrira pod¬ 
czas konca swiata - tzw. Ragnarok. Vall - przezna¬ 
czony do pomszczenia ojca. Wczesniej w norweskiej 
manTiarce owe nazwy nosily kanonierki typu ,yale" 
(5 okretow), zbudowane w latach 1878-1884, a wy- 
cofane do 1947 r. 

2. Maksynnalny k^t podniesienia lufy 90°, zasieg 
ognia 12 000 m, szy r bkostrzelnosc 300 strzalow na 
minutty, masa pocisku 0.96 kg. Dzialko wyposazone 
w system naprowadzania TVT-300. 

3. Nowozbudowana baza Haakonsvem zast^pila 
w 1962 r. stary port KNM w Horten. 
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Norweskie stawiacze min typu „Vidar" 




Vidar juz pod bander^ litewsk^ jako jotvingis wzimowej scenerii Ktajpedy. 


Fot. MON Litwy 


W maju 1998 r. Vidar zostal przebudo- 
wany do petnienia funkcji okr^tu flagowe- 
go (sztabowo-operacyjnego) dla zespolow 
Sojuszu Pol nocnoatlantyck lego: COM- 

STANNAVFORLANX STANAVFOR- 

CHAN i wreszcie MCMFORNGRTH. 
W ramach modemizacji zdj^to wyrzutnie 
torpedowe i zrzutnie bomb gi^binowych, 
a w zamian zamontowano dwie wyrzut- 
nie rakietowe Simbad. 1 systemu Mistral. 

Zgodnie z politykq. norweskiej ma- 
rynarki, oba okr^ty powinny zostac 
wycofane po mniej wi^cej 30 latach 
sluzby - czyli ok. roku 2008. Zamiast 
tego, zadecydowano jednak o przeka- 
zaniu ich (po wycofaniu, odpowied- 
nio w 2002 i 2005 r.) nowym sojusz- 
nikom w Sojuszu - flotom malych 
panstw nadbaltyckich. Jako pierwszy 
na Baltyk udal si^ Vale - 27 stycznia 
2003 r. zostal on przekazany mary- 
narce wojennej Lotwy, gdzie otrzymal 
nazw^ Virsaitis („w6dz’j numer bur- 
towy A53), staj^c siq zarazem naj- 
wi^kszym lotewskim okr^tem wojen- 
nym. Virsaitis sklasyfikowano jako 
okr^t sztabowo-zaopatrzeniowy (lot. 

y 

Staba un apgades kugis) i przydzie- 
lono do Eskadry Okr^tow Minowych 
(Mlnu kugu eskadra) w Liepaji. Przed 
przekazaniem zostal poddany nie- 
zb^dnemu remontowi, podczas kto- 
rego usuni^to przestarzale uzbroje- 
nie (wyrzutnie torpedowe i zrzutnie 
bomb gl^binowych). 


Trzy lata pozniej (4 lipca 2006 r.) 
w slady blizniaka poszedl Vidar ; kto- 
ry trafil pod bander^ litewsk^, gdzie zo¬ 
stal przemianowany na Jotvingis („Ja- 
cwing", numer burtowy N42) i otrzymal 
analogiczncj. funkcji okr^tu dowodze- 
nia i zaopatrzenia (lit. Vadovavimo ir 
aprupinimo laivas), stacjonuj^c oczywi- 
scie w Klajpedzie. Po pianowanym naj- 
pozniej do 2010 r. wycofaniu korwe- 
ty Aui<staitis (nalez^cej do radzieckiego 
projektu 1124M, i zbudowanej jeszcze 


w 1980 r.) Jotvingis stanie sie najwd^ksz^. 
jednostk^ litewskiej marynarki wojen¬ 
nej. Oba okr^ty - lotewski i litewski — sq, 
stale aktywne we wspolnej (estonsko-io- 
tewsko-litewskiej) Baityckiej Eskadrze 
Morskiej (BALTRON). @ 



1. Jane’s Fighting Ships 1974/75-2004/05. 

2. Combat Fleets 1978-2005. 

3. Internet. 


hotewski Virsaitis (eks-Va/e) w Kilonii, 19.06.2009. 


Fot zbiory Leo van Cinderen 
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Z grona dynamicznie rozwijajq.- 
cych sty i to m i mo swiatowego kryzysu 
panstw „azjatyckich tygrysow” jedno, a 
mianowicie Republika Korei, znana w 
Polsce pod potocznym okresleniem Ko¬ 
rea Poludniowa, poswtyca wiele uwagi 
rozbudowie swoich sil morskich. Rzecz 


Na swoj bojowy debiut poludnio- 
wo-koreanska flota nie musiala wca- 


znamienna, o ile rozbudowa calego po- 
tencjalu militarnego panstwa jest w 
pelni uzasadniona stalym zagrozeniem 
ze strony potnocnego, nader agresyw- 
nego sqsiada - Koreanskiej Republiki 
Ludowo-Demokratycznej, o tyle two- 
rzenie wlasnej floty zdolnej do dzialan 
oceanicznych, stanowi zapewne wy- 
raz narodowych aspiracji do odgrywa- 
nia istotnej roli w regionie Dalekiego 
Wschodu. 



A wszystko rozpocz^lo sty jeszcze w li- 
stopadzie 1945, gdy w poludniowej 
sci Polwyspu Koreanskiego wyzwolo- 
nej z japonskiego panowania przez sfly 
amerykahskie, zacztyo tworzyc wla- 
snq. panstwowosc, ktorej nieodlqcznym 
atrybutem byly sily zbrojne. Za oficjal- 
nq. daty utworzenia marynarki woj en- 
nej Republiki Korei przyjmuje sty dzien 
5 wrzesnia 1948 roku. Prace nad jej for- 
mowaniem Koreanczycy prowadzili we 
wspolpracy ze Stanami Zjednoczonymi, 
ktore aktywnie wspieraiy now^ floty pod 
wzgtydem materialowo-technicznym i 
szkoleniowym. 
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le dlugo czekac, bowiem stala sty czyn- 
nym uczestnikiem, wywolanej przez 
strong polnocnq, tzw. wojny korean¬ 
skiej (szczerze mowiqc konflikt nazwQ 
swq zawdzieczci chvba jedynie teatrowi 
dzialan wojennych na ktorym sty roz- 
grywal, bowiem zdecydowana wtyk- 
szosc biorqcych w nim udzial nie byla 
przeciez Koreanczykami !) trwajqcej 
z pewnymi przerwami od 25 czerwca 
1950 do 27 lipca 1953. W dziaianiach 
wojennych braly udzial zarowno nie- 
liezne jeszcze jednostki pfywajqce jak i 
oddzialy utworzonej w roku 1949, pie- 
choty morskiej. 

Zakonczenie wojny, a precyzyjniej je- 
d}mie zawieszenie broni (obowi^zuj^ce 
po dzis dzien!), otwario nowy rozdzial w 
dziejach marynarki wojennej Republi¬ 
ki Korei. Przede wszystkim odbudowa- 
no potencjal bojowy floty, mocno nad- 
szarpni^ty prowadzonymi operacjami, 
choc w zalozeniach nie przewidywano 
jeszcze ewentualnego w}^korz}^stywania 
maiynarki wojennej poza wodami przy- 
brzeznymi otaczaj ^cymi Polwysep. Ci- 
chym bohaterem odbudowy byl adm. 
Sohn Won-Jil , ktory poswi^cil temu 
procesowi wiele swej zyciowej energii, 
W sklad floty zacz^ly z czasem wchodzic 
roznorodne okrpty zbudowane jeszcze 


w okresie II wojny swiatowej, a pocho- 
dzq.ce z amerykanskiego demobilu. Zna- 
lazl sty wsrod nich w roku 1963 pierw- 
sz}^ niszcz}^ciel Chung Mu, co moze bye 
uznane za zaczqtek floty pelnomorsldej. 
W roku 1968 dotyczyty do niego kolejne 
2 blizniaeze jednostki - Seul i Pusan h 
Od tej poiy niszczyciele wojennej bu- 
dowy staly si^ trwalym elementem ame- 
lykahskiej pomocy wojskowej. W roku 
1972 wydzierzawiono par^ jednostek 
typu Gearing zmodernizowanych wg 
programu FRAM II - Chung Buk i Jeon 
Buk. W okresie pozniejszym niszczycie¬ 
le byly juz wytyeznie pozyskiwane przez 
Republik^ Korei w drodze zakupow. W 
roku 1974 zakupiono 2 niszczyciele typu 
Allen M. Sumner ; zmodernizowane wg 


programu FRAM I - Dae Gu i Inchon. 
Kolejne jednostki tej klasy zasilily floty w 
roku 1977 -Taejon i Kwangju, w 1978 — 
Kang Won , aw 1981 - Kyong Ki i Jeon 
Ju 1 2 , wszystkie nalez^ce do zmodemizo- 



wanego typu 

W rezultacie na przelomie lat 1986- 
1987 poludniowo-koreahska flota dys- 


1. wg Kowalenko W.A., Ostrumow M.N., Spra- 
woeznik po inostrannym flotam, Moskwa 1971 nisz- 
czyciele naletyce do t\^pu „Fletcher”, pocz^tkowo 
byly wydzierzawione w ramach pomocy wojskowej, 
a nast^pnie odkupione od USA przez Koree. 

2. wg Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 
1986. 
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Potudniowokoreanskie niszczyciele typu „KDX-I" 


ponowala wcale pokazn^., bo liczEjcq. 
11 jednostek, flotyllq. niszczyciell 3 . Dzfe- 
ki przemyslanej eksploatacji i troskliwej 
obsludze okr^ty te znaj dowaly sie w do- 
brym stanie technicznym, a co wazniej- 
sze przez caly okres sluzby podlegaly 
stalej modemizacji, dzi^ki czemu zdola- 
ty przetrwac w linii zdumiewaj 3 .C 0 dlu- 
go. Dose powiedziec, ze roezniki flot na 
poczatku XXI stulecia wykazywaly jesz- 
cze 4, a nastepnie juz tylko 2 niszczycie¬ 
le, tyle tylko, ze dzi^ki uzbrojeniu w 8 
pociskow przeciwokr^towych Harpoon i 
wyposazeniu w smiglowiec pokladowy 
zupelnie nie przypominaly swych pier- 
wowzorow 4 . 

Mimo modernizaeji czas starych 
niszczycieli mijal jednak bezpowrotnie i 
coraz pilniejsza stawala siq potrzeba za- 
stqpienia ich nowoczesnymi jednostka- 
mi. Korea Poludniowa jako kraj dyspo- 
nuj^cy jednym z najnowoczesniejszych 
przemyslow stoczniowych na swiecie, 
posiadala juz pewne wczesniejsze do- 
swiadezenia w budowie wspolczesnych 
okretow wojennych, choc byly to przede 
wszystkim roznego rodzaju patrolow- 
ce czy szybkie kutry uderzeniowe z 
uzbrojeniem rakietowym. Pewien wyjcp 
tek stanowic mogly budowane od roku 
1979 fregaty typu Ulsan 5 

W latach 80-tych Republika Korean- 
ska podj^la prace projektowe calego 
szeregu nowych okretow przeznaczo- 


nych juz do dzialah oceanicznych, kto- 
re uznano za istotne z punktu widze- 
nia bezpieczenstwa narodowego. Wsrod 
projektowanych jednostek obok okrq- 
tow podwodnych i fregat znalazly si^ 
takze niszczyciele rakietowe, maj^ce za- 
st^pic dotychczas eksploatowany, sta- 
rzej^cy si$ tabor. 

Juz od roku 1981 marynarka wojenna 
prowadzila prace nad zalozeniami pro- 
gramu KDX (Korean Destroyer Expe¬ 
rimental), a pewne parametry nowych 
okretow przetestowano juz na budowa- 
nych fregatach 

Bezposredni wykonawca Daewoo 
Heavy Industries Co Inc. W Koje roz- 
pocz^.1 w roku 1989 prace sam samyin 
projektem, a raezej programem okresla- 
nym mianem KDX. Zgodnie z pierwot- 
nymi zalozeniami projektowymi mialy 
powstac wielozadaniowe, uniwersalne 
niszczyciele o wypornosci nie przekra- 
czaj^cej 4000 t, zdolne do wykonywania 
zadan ofensywnych, zwalczania okretow 
podwodnych, wczesnego ostrzegania, za- 
pewnienia obrony plot, i przeciwrakieto- 
wej, wspierania operaeji desantowych, 
ale takze prowadzenia dzialah konwo- 
jowych. Zaldadano przy tym, ze nowy 
niszczyciel b^dzie mogl operowac samo- 
dzielni b^clz W' ramach zespolu okretow 
daleko od macierz^^stych baz. 

Pocz^tkowo przewidywano ramach 
programu KDX niemal „masow^” pro- 


dukcj^ okretow, niektore zrodla mowiq. 
o mozliwosci budowy 17-20 niszczycie- 
li, a inne jedynie 10-12 takich j ednostek. 
W toku prac bardzo szybko okazalo si^, 
ze ze wzgledow praktycznych program 
trzeba b^dzie podzielic na 3 kolejne fazy 
czy jak kto woli etapy, w ktorych po- 
wstawac b^d^. okr^ty o coraz wiqkszym 
tonazu, a co wazniejsze rowniez stopniu 
zlozonosci. 

W ramach pierwszej fazy okresla- 
nej jako KDX-I mialy powstac okr^ty 
o wypornosci nie przekraczaj ^.cej 4000 
t, maj 3 .ee osiq.gnq.c gotowosc do roku 
1998. w ramach kolejnej fazy - KDX-I I 
okrqjty osi^gn^fy juz wypornosc rz^du 
5000 t, a we flocie nalezalo ich oczeki- 
wac pocz^wszy od roku 2002 . wreszeie 
ostatnia trzecia faza - KDX-I 11 przewi- 
dywala niszczyciele o wypornosci oko- 
lo 7000 t, ktore mialy zasilac flot^ po 
roku 2008. 


3. wig Janes Fighting... 2 jednostki nalezaly do 
t>^pu ,,Fletcher”, 2 do typu „Allen M. Sumer", a ko- 
lejnych 7 do typu „Gearing”. 

4. niszczyciele typu "Gearing” wg Combat Fleets 
of the World 2002-2003 pod red. A.D. Baker III, An¬ 
napolis 2002, a 2 takie jednostki wg Weyers Flotten- 
taschenbuch 2002-2004 pod red. W. Globke, Bonn 
2002 . 

5. typ Ulsan - fregaty rakietowe seria 9 jednostek 
zbud 1979-1993, wyp. '1600/21801, dl. 102 m, szer. 
11,5 m, zan. 3,5 m, nap^d CODOG turb. gaz. 39 440 
KM + silniki wysokopr^zne 4570 KM, pred. 365 w., 
zasi^g 4000 Mm/18 w. uzbr. 8 pr Harpoon, 2 x 76 
mm OTO Melara, 4 x II kal. 30 mm, 2 x III wt kal. 
324 mm pop, bg, zaloga 145 ludzi. 


Takie niszczyciele, jak widoezny na fotografii z 1988 roku Jeon Buk typu Rearing", stanowity do lat 90. trzon tloty poiudniowokoreanskiej. 

Fot. zbiory Reinhard Kramer 
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Pofudniowokoreanskie niszczyciele typu „KDX-I" 


Nazwa jednostki 
sygnatura 

Stocznia 

Data 

’ potozenia stgpki 

wodowania 

wejscia do stuzby 

Gwanggaeto Taewang 
DDH 971 

Daewoo, Okpo 

pazdziernik 1995 

28.10.1996 

27.07.1998 

Eulji Mundeok 

DDH 972 

Daewoo, Okpo 

9 

j 

16.10.1997 

01.09.1999 

Yang Manchun 

DDH 973 

Daewoo, Okpo 

1997 

30.09.1998 

lipiec 2000 


Taki rozwoj programu spowodowal, 
ze liczb$ niszczycieli typu KDX-I, okre- 
slanego rowniez jako Okpo wzgl^dnie 
Gwanggaeto, zredukowano ostatecznie 
do jedynie 3 jednostek, zakladajqc przy 
tym, ze doswiadczenie uzyskane przy 
ich budowie i w toku eksploatacji b^dzie 
pomocne w pracach nad dalszymi, roz¬ 
woj owymi typami. 

Prace przy budowie prototypowej jed- 
nostki nowej serii, ktora otrzymala na- 
zw§ Gwanggaeto Taewang (lub krocej 
tylko Gwanggaeto) rozpocz^to w stoczni 
DAEWOO Shipbuilding and Marine En¬ 
gineering Co. Ltd. w Okpo w kwietniu 
1994 roku, gdy przystapienia do palenia 
(czyli ci^cia) blach kadluba. St^pk^ pod 
niszczyciel polozono na pochylni w paz- 
dzierniku 1995. Okr^t splvn^l na wod$ 
28 pazdziemika 1996roku, a jego matkq 
chrzestn^ byla pani Son Myeong-sun, 
zona owczesnego prezydenta Republiki 
Korei Kim Young-sama. W dniu 27 lipca 
1998 Gwanggaeto zostal oficjalnie prze- 
kazany maiynarce woj ennej i rozpoczql 
pelnic sluzb$. 

Budow§ 2 pozostaiych niszczycieli se- 
rii KDX-I prowadzila rowniez stocznia 
Daewoo w Okpo. Jednostki te weszly do 
sluzby odpowiednio w 1999 i 2000 roku. 

Niszczyciele serii KDX-I otrzymaly 
nazwy historycznych krolow i wodzow 
dawnej Korei, stqd tez zwano jq. „kro- 
lewskq” 6 . 

Niszczyciele typu KDX-I ( Gwangga¬ 
eto } przez same zrodla koreanskie okre- 
slane jako niszczyciele smiglowcowe 
(DDH) majq. wypornosc standardowq 
3181t, a wypornosc pelnq. odpowiednio 

3855 t 7 . 

c kadluba si^gala 
135,4 m, najwi^ksza szerokosc 14,2 m, a 
zanurzenie 4,3 m (bez urzqdzen hydro- 
akustycznych). Dominant^ sylwetki jed¬ 
nostki jest bryla dziobowej nadbudowki 
z osadzonej na niej masztem przednim, 
dwuskr 2 ydlowy komin (przypominaj qcy 
ksztaltem rozwiqzanie zastosowane juz 
wczesniej na kanadyjskich niszczycie- 
lach typu DD 280 Iroquois czy niemiec- 
kich fregatach Klasse 123), bryla rufo- 
wej nadbudowki z duzym hangarem 
oraz poklad lotniczy na samej rufie. 


Calkowita dlugos 


W budowie kadluba uwzgl^dniono 
szczeln^. cytadel^ ABC o stalym cisnie- 
niu, skiadaj ^c^. siQ z 4 stref ochronnych, 
powalaj^c^ zalodze przetrwac skutki 
uzycia przez nieprzyj aciela broni maso- 
wego razenia, co jest szczegolnie istot- 
ne bior^c pod uwagQ aspiracje KRL-D 
w tej materii. 

Jednostki wyposazono w uklad na- 
p^dowy w systemie CODOG (Combi- 
naed Diesel or Gas Turbine), sklada- 
j^cy si^ z 2 turbin gazowych General 
Electric LM 2500, kazda o mocy 29 
500 KM oraz 2 silnikow wysokopr^z- 
nych MTU (Motoren und Turbinen 
Union) 20V956TB92, wykonanych na 
niemieckiej licencji przez koreanskie 
zaklady Sangyong, kazdy o mocy 5149 
KM. Lcj.czna maksymalna moc silow- 
ni 59 000 KM. Silniki dieslowskie slu- 
zyly do utrzymywania pr^dkosci mar- 
szowej i ekonomicznej. Maksymalna 
pr^dkosc przy ich wykorzystaniu si$- 
gala 18 w^zlow. Turbiny gazowe za- 
pewnialy peln^. pr^dkosc niszczycieli 
wynosz^c^. 33 w^zly, a wg innych zro- 
del jedynie 30 w^zlow 8 . 

Zespol nap^dowy poruszal za po- 
srednictwem 2 przekladni redukcyj- 
nych waly nap^dowe zakonczone sruba- 
mi Bird-Johnson. Prac^ silowni mozna 
bylo nadzorowac zdalnie z centralnego 
stanowiska kontroli za pomoc^. rozbu- 
dowanego systemu czujnikow. 

Zasi^g niszcz^nieli typu KDX-I wyno- 
sil 4500 Mm przy pr^dkosci ekonomicz¬ 
nej 18 wezlow. 

Uklad nap^dowy niszczycieli typu 
Gwanggaeto pod wieloma wzgl^dami 
przypominal rozwiazanie zastosowane 
i sprawdzone wczesniej we fregatach 
typu Ulsan. 

Energi^ elektryczn^. niezb^dn^ do 
obslugi systemow okr^towych zapew- 
nialy 4 wysokopr^zne agregaty prq.do- 
tu^orcze, kazd}- o mocy 800 kW. L^czna 
moc elektrowni pokladowych wpnosila 

3200 kW. 

Niszczyciele typu KDX-I Gwanggaeto 
jako wielozadaniowe jednostki uniwer- 
salne dysponowaly bogatym zestawem 
roznorodnego uzbrojenia pozwalajq.ee- 
go na realizaeje zakladanych zadan. 


Podstawowq. ofensywnq. bron uderze- 
niowq. stanowilo 8 przeciwokr^towych 
pociskow rakietowych typu Boeing 
RGM-84C „Harpoon” (wg niektorych 
zrodel stosowano pociski w wersji 84D) 
w 2 poczwornych wyrzutniach ruro- 
wych Mk 141, umieszczonych na srod- 
okiypiu mi^dzy rufowq. nadbudowkq. a 
kominem, na lewej i prawej burcie. 

Pociski RGM-84C „Harpoon" o dlugo- 
sci 4,6 m wazyly 681 kg, w tym glowi- 
ca bojowa 227 kg. Ich zasi^g wynosil od 
130 do 180 km przy pr^dkosci 0,85 M. 
Do kierowania pociskow sluzyl system 
AN SWG-1A(V). 


Obron^ przeciwlotniczq. j ednostek za- 
pewnialy amerykanskie pociski plot. 
Raytheon RIM-7M „Sea Sparrow”, 
umieszczone w 8-prowadnicowej piono- 
wej wyrzutni kadlubowej (VLS) Raythe¬ 
on Mk 48 Mod. 5. Wyrzutnia znajdowa- 
la siq na pokladzie dziobowym okr^tu, 
mi^dzy bryl q. dziobowej nadbudowki a 
wiezq. artyleryjskq. dziala kal. 127 mm. 
Zapas pociskow na pokladzie wynosil 
16 sztuk. 

Pociski plot. RIM-7M „Sea Sparrow” 
o dlugosci 3,98 m, wazyly 228,2 kg, w 
tym glowica bojowa 40 kg. Ich zasi^g 
si^gal okolo 22 km, pulap praktyezny 
miescil si^ w przedziale od 8 m do 15,2 
km, a pr^dkosc przewyzszala 3 M. 

Do kierowania pociskow plot, sluzy- 
ly 2 holenderskie radary Thales STIR 
(Separate Tracking and Illuminating 
Radar) 1.8.f.c., ktore wspolpracowaly 
z systemem kierowania ogniem Mk 91 

Mod. 3. 


6. Gwanggaeto Taewang - krol Gwanggaeto byi 

w latach 391-413 wladca krolestwa Goguryeo, kto¬ 
re obejmowato wiekszosc Polwyspu Koreanskiego 
i Mandzuril. Uwazany za jednego z najwiekszych 
wladcow koreanskich, ktoiy podporz z\d kowal so- 
bie czasowo pozostale koreanskie krolestwa Sille i 
Baekje j 

Eulji Mundeok ~ general krolestwa Goguryeo; 
dowodca w zw}^ci^skiej bitwie z chiiiska dynastia 
Sui (598-614), bohater narodowy wspolczesnej Re¬ 
publiki Korei 

Yang Manchun - dowodca obrony twierdzy 
Ansi przed atakami chinskiej d)aiastii Tang w polo- 
wie VII wieku, ktory uchronil krolestwo Goguryeo 
przed chinsk^. okupacj^. 

7. czqsc zrodel okresla wypornosc pelna niszczy¬ 
cieli na 39001. 

8. wg Combat Fleets of the World 2002-2003. 
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Potudniowokoreariskie niszczyciele typu „KDX-i" 


Niszczyciele typu KDX-I posiada- 
ly rowniez uzbrojenie artyleryj skie w 
postaci pojedynczego uniwersalnego 
dziala kal. 127 mm L/55 OTOBreda, 
umieszczonego w waz^cej 37,5 t wie- 
zy firtyleryjskiej na pokladzie dziobo 
wym. 

Dzialo kal. 127 mm 1755, ktorego lufa 

mogla przemieszczac si§ w plaszczyz- 
nie pionowej w przedziale od -15° do 
+ 85°, wystrzeliwaly waz 3 .ce 32 kg po- 
ciski z pr^dkosci^ pocz^tkow^. 807 m/s. 
Donosnosc do celow nawodnych i na- 
ziemnyeh siQgala 15 km, a do celow po- 
wietrznych 7 km. Szybkostrzelnosc do 
45 strzalow na minut^. Dzialo obslugi- 
wane bylo jednoosobowo z centrum bo- 
jowego okr^tu. 

Wzorem innych wspolczesnych jed- 
nostek koreanskie niszczyciele wyposa- 
zono rowniez w „bron ostatniej szansy" 
w postaci 2 zestawow artyleryjskich kal. 
30 mm model „Goalkeeper”, rozmiesz- 
czonych na dachu dziobowej nadbu- 
dowki oraz dachu przylegaj^cej do han- 
garu nadbudowki rufowej. 

Produkowane we wspolpracy holen- 
dersko-amerykahskiej Thales Nederland 


General Dynamics zestawy „Goalke- 
eper” posiadaly 7 luf i dzialaly w syste- 
mie Gatling. Lufy mogly przemieszczac 
siq w plaszczyznie pionowej w przedzia¬ 
le od -25° do +85°. Dziala wystrzeliwa¬ 
ly waz 3 .ce 0,23 kg pociski z pr^dkosci 3 . 
pocz 3 tkow 3 . 1021 m/s na maksymalny 
dystans 3 km. Ich szybkostrzelnosc wy- 
nosila 4200 strzalow na minut$. 

Kazdy z zestawow artyleryjskich kal. 
30 mm „Goalkeeper” dysponowal wla- 
snym zintegrowanym radarem do kiero- 
wania ogniem Thales f.c. 

Do zwalczania zagrozenia ze strony 
okr^tow podwodnych sluiyly 2 potrojne 
wyrzutnie Mk 32 Mod. 5 torped pop kal. 
324 mm, rozmieszczone na srodokr^ciu 
na lewej i prawej burcie. W wyrzutniach 
stosowano torpedy ATK (Alliant Tech- 
Systems) Mk 46 Mod. 5 o wadze 258 kg, 
w tym glowica bojowa 43,1 kg i zasi^gu 
okolo 11 km. 

Niszczyciele typu Gwanggaeto, okre- 
slane przez samych Koreanczykow jako 
niszczyciele smiglowcowe, wyposazone 
byly w 2 smiglowce pokladowe Agusta 
Westland typ „Super Lynx’ Mk 99/100. 
Zaokr^towane smiglowce pozwalaly na 


rozszerzenie strefy aktywnych dzialan 
bojowych jednostek, mogly bye rowniez 
uzywane do akcji SAR. Do zwalczania 
ce ow nawodnych smiglowce dyspono- 
waly pociskami przeciwokr^towymi CL 
834 „Sea Skua w pr^dkosci 0,8 M i zasi§- 
gu 8 km, a celow podwodnych torpe- 
dami pop kal. 324 mm Mk 46 Mod. 2 o 
wadze 230,4 kg, w tym glowica bojowa 

43,1 kg. 

Smiglowce pokladowe posiada¬ 
ly przestronny hangar oraz l 3 .dowisko 
na samej rufie, wyposazone w system 
RAST (Rapid Haul Down and Traver¬ 
sing System) umozliwiaj 3 cy korzystanie 
z niemo przez maszyny nawet w zlych 
warunkach atmosferycznych i znaez- 
nych przechylach okr^tu 9 . 

Okr^ty typu KDX-I dysponowaly roz- 
budowanym wyposazeniem elektronicz- 
nym, pozyskanym podobnie jak uzbro¬ 
jenie, dziQki wspolpracy wojskowej ze 
Stanami Zjednoczonymi, b 3 <dz importo- 
wanej z panstw europejskich. 

9. dane dot. parametrow uzbrojenia niszczycieli 
na podstawie Weyers Flottentaschenbuch 2002-2004 
oraz Krzewinski J., Okr§ty wojenne swiata Warsza¬ 
wa 2002. 



van Ginderen 


Vang Manchun w trakeie prac wyposazeniowych w stoezni, marzec 1999 roku 






:'-T 


ftps 





3j3j5 




























































































































































































































































































































































Pofudniowokoreanskie niszczyciele typu „KDX-I" 


-w. : 

u 



Gwanggaeto Taewong w czasie paracly na redzie Pusanu, 7 pazdziernika 2008 


Obserwacj^ przestrzeni powietrz- 
nej i nawodnej zapewnial niszczycie- 
lom trojwspolrzgdny radar Thales MW- 
08, ktorego antena znajdowala si$ na 
przednim maszcie. Przestrzeh nawod- 
na obserwowal dodatkowo radar ISC - 
Cardion SPS-55M, a powietrznej radar 
Raytheon SPS-49 V)5. Do celow nawi- 
gacyjnyeh wykorzystywano rodzimy ra¬ 
dar DAEWOO SPS-95K. 

Obserwacj^ podwodn^ zapewnialo 
okr^tom wyposazenie ich w kadlubo- 
wy sonar aktywno-pasywny STN Atlas 
Elektronik DSQS-21BZ, Plany przewi- 
dywaly ze jednostki otrzymaj^ jeszcze 
dodatkowo holowany sonar pasywny 
TASS (Tower Airay Sonar System). 

Niszczyciele otrzymaly rowniez srod- 
ki walki elektronicznej, skladaj 3 .ee siq z 
systemu przeciwdzialania elektronicz- 
nego Argo Systems APECS-II/AR-700, 
zapewniaj^cego biern^. obron$ przed 
pociskami rakietowymi, zaklocanie pra- 
cy nieprzyj acielskich radarow oraz wy- 
krywaj^cy opromieniowanie wi^zkgj. 
radarow^.. Do aktywnego zwalczania 
pociskow rakietowych sluzyly 2 wyrzut- 
nie pulapek termicznych Matra Defen¬ 
se Dagaie Mk 2 , umieszczone na bryle 
dziobowej nadbudowki, kazda dyspo- 


nuj^c^. 330 nabojami. Do ochrony przed 
zagrozeniem torpedowym sluzyl holo¬ 
wany cel pozomy SLQ 25 Nixie. 

Niszczyciele zostaly wyposazone w 
system dowodzenia BAE Systems Tha¬ 
les Mk 7, identyczny z zamontowa- 
nym na brytyjskich fregatach Type 23, 
z 2 wielofunkcyjnymi konsolami Thales, 
umozliwiaj acvmi przetwarzanie wielu 
roznorodnych w czasie rzeczywistym. 

Zaioga niszczycieli typu Kwanggaeto 
liczyla Igeznie 185 ludzi, w tym 15 ofice- 
row 10 , choc w pomieszczeniach miesz- 
kalnych okretow mozna bylo zakwate- 
rowac maksymalnie nawet 286 osoby 

O dotychczasowym przebiegu sluzby 
koreanskich jednostek typu KDX-I po- 
wiedziec mozna niewiele. Niszczycie¬ 
le wchodzq. w sklad 3 Floty i bazuj^ w 
Chinhae. 

Amerykahscy doradcy wojskowi w 
Republice Korei odnotowali w roku 
1999, ze prototypowy Gwanggaeto uzy- 
skal po 14 sekundach bezposrednie tra- 
fienie celu wystrzelonym z wyrzutni 
VLS pociskiem plot. „Sea Sparrow", co 
swiadczy o dobiym poziomie wyszkole- 
nia zalogi okr^tu. 

Eulji Mundeok by! pierwszym w 
dziejach poludniowo koreanskiej ma- 


rynarki wojennej okr^tem, ktory od- 
wiedzil teryTorium ChRL, skladaj^c w 
dniu 25 pazdziernika 2001 roku wizy- 
tq w Szanghaju. 


^ * 


* 


Niszczyciele typu KDX-I Gwangga¬ 
eto uchodza za udana konstrukcje i dzi$- 
Id swej wielofunkcyjnosci mog^ skutecz- 
nie realizowac roznorodne zadania, ale 
co najwazniejsze dzigki ich budowie i eks- 
ploatacji uzyskano cenne doswiadczenie, 
ktore zaowocowalo seria 6 niszczycieli 
rakietowych typu KDX-I I Chungmugong 
Yi powstalych w latach 2002-2008. 


u 


1. Combat Fleets of the World 2002 2003 pod red 
A.D. Baker III, Annapolis 2002. 

2. Jane’s Fighting Ships 1986-87, London 1986. 

3. Kowalenko W.A., Ostroumow M.N., Sprawocznik 
po inostmnnym flotam, Moskwa 1971. 

4. Krzewinski 1., Okrgty wojenne swiata, Warszawa 
2002. 

5. IWyers Flottentaschenbuch 2002 2004 pod red. W 
Globke, Bonn 2002. 

6. Internet. 


\ 


10. wg Weyers Flottentaschenbuch 2002 2003 za¬ 
ioga niszczyciela liczyla 170 marynarzy i oficerow. 
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mi tr-iTn r.-anancf 3 i^go modernize cjl do standard*! proj. 6? okret ■■'■! sewaslopnkkrt [ wirw. Nil fnrnsya;' widoczn? 
:; r .vi -; -.-.■. rhiir jj?v da nrzK: hiruVrivania rabet w wijSci dz:obwej, rnaszly z. radufem nad slariuwiAkurm. 

Ur. zbiury VVitiil | Kcfitriozerkp 

skie glownego kalibru MK.-5-bis, 2 wiuzc lowo-odrzutowYin bliskiego zasieguj. 
artylcryjsbe AU SMo-Jc, 6 dziaS W-11 Rozmieszczunic wyrzLitni rakictowyeb 
oraz obit wyrv.ub ije Unpedowt, i systomu. berowunia ’wymagato denion- 

Prac T^viqzamTch z przezbrojeniem t,azu ws^ystkich 4 wiez artyleryjskich 
krsj./.ov.'[ii.ka do st.[ ndardu proj. 67SI glownego kalibru MK-5-bis i /am on to¬ 
nic przeprowadzcno i zrtizygnowano avanie w ec h miejsce 2 dwuprowadiii- 
z przygotmvari do nJch w zwinzkj. zde- cowych wyr/uttli SM-5S dla rakict K5S 
cyzj Li Rady Ministraw ZSRR z 25 sjerp- (ob^towy samoldt-pocisk), po jodncj rta 
nin 1956 przevndujaca ukonczenie bo- dziobiei ruliu v/rar, z hangars mi itp. Dla 

dowy 5 krazmvmkow proj, 68-bis ZIF dziobowej u^r/uini. przewidzianu zapas 
zgodnie iji siaittfairltm proj, 67 z wyko- 1 i rakiet (9 w hangaize 4- 2 na wyrzut- 

tTYSia nielli kompltksu ^Lncla". ni), a dla rufnwej - R rakiet KSS. 

67: opracowanie szkicowego pro- Wzmocnienit £rodk6w ogttSowych 
jL'inu. CKB-I7 przewidvwnio poezdro- qki^taw rnisEo r^wnicz naBtajjii: dzk'ki 

jcnie w lalach 1957-1960 5 nieukon- uzbrojeiiiu ich w 4 nowt wLl'za: artyk:- 

czonych, choc znajdiijacych si? juz its lyjskic kal, 100 mm fopraeowane przez 
wodzie krazo\'.rLik6v\‘ pi'oj. 67-bis ZIF — CK3-34. gEowny kon-stniktor - D. J 
i S proj. 6R-bi.s w kora picks fl S trials" Bril) onaz 6 poczwomie sprz^zonych 
ilekki krazo^^Tiik z uzbrojcniem rakk^ amomstoni.' ZIF-75 kal. 57 nun fopraco- 


^ri^rv 


mkniytt;g.o rypj / opanccrzeniem prze- 
mvodlamfcmtym, CdugaTd itosowanych 
pocisl(6w viynusils 12 ni. mass 3.5 t, za- 
i?iec-40km. 

Fi j -kic1y [zgocbue z ovvezesn^ termi- 
tiologia - okrfjLDv.'e samolppi-'-pociski 
1CSS.i mtaly bvc przechrso spe- 
cjaliFfin hangarze iopracrA'. sn> m przoz 
CKB£—I, glounv korLStniktorW. W. Mo- 
skalEw) z odpowiediiimi ^rodkami do 
podav^aEiia. joh nn wyrzumie. syitemem 
kontroli i prA'goto'.vania piv.ed ■tartO'^'C- 
bio Projekl poenidv^vaE zacllowani l- yjj- 
ostaiov^-anego na poprzednitn Ctapic 
modemizscji masztu z sy^Lcrn-m kio- 
rowanta ..KoEczatl", Z3S dla nowyth S>S- 
ieni6^^ r i uzbroienia ziLmitrza.no zrwnl- 
r.ic dzinhnu'a CZ^C okr^Lu, demontujqc 
przy tym obit dziobowo \sieii’ arr\ r 3en“- 
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